


 	 “...ความขยันหมั่นเพียร	 	 ได้แก่ความพากเพียรประกอบภารกิจการงานอย่างเต็มความสามารถ		 
โดยไม ่ย ่อท ้อ	 	 หรือละวาง	 	 เป ็นคุณสมบัติประการหนึ่ ง ท่ี เป ็นอุปการะแก ่การปฏิบัติงานอย ่างมาก.			 
ผู ้มีความขยันไม ่ว ่าจะท�างานเล็กใหญ่	 	 ง ่ายยาก	 	 ก็พากเพียรปฏิบัติโดยสม�่าเสมอ	 	 จนกว ่างานท่ีท�า 
จะบรรลุผลส�าเร็จ.	...”

พระราโชวาท	เม่ือครั้งทรงด�ารงพระราชอิสริยยศสมเด็จพระบรมโอรสาธิราช	ฯ	สยามมกุฎราชกุมาร
ในพิธีพระราชทานปริญญาบัตรแก่ผู้ส�าเร็จการศึกษาจากสถาบันราชภัฏ
ณ	อาคารใหม่	สวนอัมพร
วันเสาร์	ที่	๒๓	มีนาคม	๒๕๓๙	(ภาคบ่าย)



๔๒  สัก (กะลา) สี  
  นาวาโท ฐิติ  ภาษี 

๑๐  กองทัพเรือภูมิภาค                        
  พลเรือเอก ศุภกร  บูรณดิลก     

๒๓  การชนภเูขาใตท้ะเลของ USS San Francisco  
  : ใครควรถูกตำาหนิ ตอนที่ ๒   
  พลเรือเอก ไพศาล  นภสินธุวงศ์

นาวิกศาสตร์  นิตยสารของกองทัพเร ือ       ปีที่ ๑๐๒  เล่มที่ ๑๐  ประจำาเดือน ตุลาคม ๒๕๖๒

  ๒๓

  ๑๐สารบัญ

ข้อคิดเห็นในบทความที่นำาลงนิตยสารนาวิกศาสตร์เป็นของผู้เขียน มิใช่ข้อคิดเห็นหรือนโยบายของหน่วยงานใดของรัฐและมิได้ผูกพันต่อทางราชการแต่อย่างใด  

ได้นำาเสนอไปตามที่ผู้เขียนให้ความคิดเห็นเท่านั้น การกล่าวถึงคำาสั่ง กฎ ระเบียบ เป็นเพียงข่าวสารเบื้องต้น เพื่อประโยชน์แก่การค้นคว้า

๓๔  การฝึก ศรชล. ๖๒    
  กองกิจการพลเรือนและปฎิบัติการข่าวสาร    
  สำานักนโยบายและแผนความมั่นคงทางทะเล ศรชล. 

บทความ

ปกหน้า	 	เรือพระที่นั่งสุพรรณหงส์     

ปกหลัง	 	เรือพระที่นั่งนารายณ์ทรงสุบรรณ	รัชกาลที่	๙ 

พิมพ์ที่	 	กองโรงพิมพ์	กรมสารบรรณทหารเรือ			 	 	

เจ้าของ	 	ราชนาวิกสภา

ผู้พิมพ์	 	นาวาเอก	สมริทธ์		งามสวย	



     ปีที่ ๑๐๒  เล่มที่ ๑๐  ประจำาเดือน ตุลาคม ๒๕๖๒

  ๓๔

นายกกรรมการราชนาวิกสภา
พลเรือโท เคารพ		แหลมคม

รองนายกกรรมการราชนาวิกสภา 
พลเรือตรี	พีระ		อดุลยาศักดิ์
กรรมการราชนาวิกสภา
พลเรือตรี	วรพล		ทองปรีชา	 	 	 	
พลเรือตรี	ธนรักษ์		เอี่ยวสานุรักษ์	 	 	
พลเรือตรี	ก้องเกียรติ		สัจวุฒิ	 	 	 	
พลเรือตรี	สุพพัต		ยุทธวงศ์
พลเรือตรี	กิตติคุณ		นาคสุก
พลเรือตรี	กตัญญู		ศรีตังนันท์		 	 	
พลเรือตรี	ธีระยุทธ		นอบน้อม		 	 	
พลเรือตรี	ทวี		ทองประยูร	 	 	 	
พลเรือตรี	เอกสิทธิ์		รอดอยู่
พลเรือตรี	กิตติศักดิ์		บุณย์เพิ่ม
พลเรือตรี	สนทยา		แสงบางมุด
พลเรือตรี	ไชยา		ภาตะนันท์	   

กรรมการและเลขานุการราชนาวิกสภา   
นาวาเอก	ณฐพัฒน์		ซื่อมงคล
เหรัญญิกราชนาวิกสภา   
เรือเอก	สุขกิจ		พลัง	    

ที่ปรึกษาราชนาวิกสภา   
พลเรือโท	สุพจน์		ภู่ระหงษ์
พลเรือโท	ชนินทร์		ผดุงเกียรติ	 
พลเรือตรี	อำานวย		ทองรอด
พลเรือตรี	บัญชา		บัวรอด	 	 	 	
พลเรือตรี	สิทธิชัย		ต่างใจ	 	 	
บรรณาธิการ
นาวาเอก	ณฐพัฒน์		ซื่อมงคล   

ผู้ช่วยบรรณาธิการ
นาวาโทหญิง	วรนันท์		สุริยกุล	ณ	อยุธยา

ประจำากองบรรณาธิการ 
นาวาเอก	วชิรพร		วงศ์นครสว่าง
นาวาเอก	สมริทธ์		งามสวย	 	 	 	
นาวาเอก	สุวิทย์		จันทร์เพ็ญศรี
นาวาเอก	ธาตรี		ฟักศรีเมือง
นาวาเอก	บุญมี		กาโน
นาวาเอกหญิง	แจ่มใส		พันทวี		 	 	
นาวาโทหญิง	ศรุดา		พันธุ์ศรี
นาวาโทหญิง	อรณัฐ		โพธิ์ตาด
เรือเอก	เกื้อกูล		หาดแก้ว	 	 	 	
เรือโทหญิง	สุธิญา		พูนเอียด
เรือโท	อัศฐวรรศ		ปั่นจั่น
เรือโทหญิง	อภิธันย์		แก่นเสน
สำานักงานราชนาวิกสภา
ถนนอรุณอมรินทร์	แขวงศิริราช	เขตบางกอกน้อย 
กรุงเทพฯ	๑๐๗๐๐	โทร.	๐	๒๔๗๕	๓๐๗๒	 
๐	๒๔๗๕	๔๙๙๘

คอลัมน์ประจำา
 ๓	 	

  

๕๔		
๕๖		

๖๐		
๖๑		

๙๐		
๙๒		

คลังความรู้ 
          คู่ราชนาวี



 สวัสดคีรับท่านสมาชกิฯ และผูอ่้านทกุท่าน เริม่ต้นปีงบประมาณ ๒๕๖๓ นี ้นติยสารนาวกิศาสตร์ได้รบัเกยีรตจิาก 
พลเรือโท เคารพ  แหลมคม เจ้ากรมยุทธศึกษาทหารเรือ มาด�ารงต�าแหน่งเป็นนายกกรรมการราชนาวิกสภา และผม 
นาวาเอก ณฐพัฒน์  ซือ่มงคล ผูอ้�านวยการส�านกังานราชนาวกิสภา กรมยทุธศกึษาทหารเรอื ท�าหน้าทีเ่ป็นบรรณาธกิาร
นติยสารนาวกิศาสตร์ ส�าหรับเน้ือหาสาระ และบทความต่าง ๆ  ในนติยสารนาวกิศาสตร์ยงัคงอดัแน่นด้วยสาระอยูเ่ช่นเดมิ 
ตามวัตถุประสงค์หลักของราชนาวิกสภาที่ได้สืบสานต่อเนื่องกันมา บทความทุกเรื่องล้วนทรงคุณค่า น่าอ่าน มีการ 
คดัสรรจากกองบรรณาธกิาร และพจิารณากลัน่กรองจากคณะกรรมการและทีป่รกึษาราชนาวกิสภา ซึง่ทกุท่านล้วนเป็น 
ผู้มีประสบการณ์ มีความเชี่ยวชาญด้านบทความทางประวัติศาสตร์ทางเรือ และความรู้ด้านต่าง ๆ ที่จะท�าให้ข้อมูล
บทความในนิตยสารนาวิกศาสตร์น่าสนใจ อ่านแล้วได้ทั้งความรู้ และเกิดความผ่อนคลายอีกด้วย
 ส�าหรับนิตยสารนาวิกศาสตร์ฉบับนี้ มีบทความที่น่าอ่านหลายเรื่องมากครับ ไม่ว่าจะเป็นบทความ “กองทัพเรือ 
ภูมิภาค” ที่คุณครู พลเรือเอก ศุภกร  บูรณดิลก ได้จรดปลายปากกาเขียนบทความนี้ข้ึนเพื่อต้องการให้ทราบ 
ถึงความส�าคัญ ขีดความสามารถที่เข้มแข็ง ไม่เป็นรองใครในภูมิภาค และอีกหนึ่งบทความที่น่าสนใจ จนมีบทความ 
ตอนที่ ๒ ขึ้นมา คือ “การชนภูเขาใต้ทะเลของ USS San Francisco : ใครควรถูกต�าหนิ” เขียนโดยคุณครู  
พลเรือเอก ไพศาล  นภสินธุวงศ์ บทความนี้นอกจากให้ความรู้ในประวัติศาสตร์ทางเรือแล้ว ยังสอดแทรกแง่คิดที่ว่า  
ก่อนเกิดเหตุการณ์ร้ายของ USS San Francisco ยังเห็นถึงความส�าเร็จในการมีภาวะผู้น�าของนาวาโท Mooney ครับ  
และบทความที่น่าสนใจไม่แพ้กันคือ “สัก (กะลา) สี” เขียนโดย นาวาโท ฐิติ  ภาษี เป็นภาคต่อจากบทความ 
“เอกลักษณ์ทหารเรอื : ชดุกะลาส”ี ทีน่าวาโท ฐิติฯ ได้เคยเขยีนไว้เมือ่ปี พ.ศ. ๒๕๕๘ คราวน้ีท่านเขียนถึงเรือ่งการ “สกั”  
ในหมู่กะลาสีทั้งในประเทศ และในต่างประเทศว่ามีประวัติความเป็นมาอย่างไร ในประเทศไทยนั้นกะลาสีท�าการสัก 
ได้หรือไม่ ขัดต่อระเบียบกองทัพเรือไหม ซึ่งจะท�าให้ทราบข้อมูลที่ถูกต้อง นอกจากนี้ นาวาเอก สมนึก กรอบค�า  
บรรณาธิการท่านที่แล้ว ยังได้ฝากบทความ “ไตรกีฬานาวีเฉลิมพระเกียรติ” ตอนท่ี ๕ “ทหารเรือไทยเทิดไท ้
องค์มหาราชามหาราชินี” ไว้ให้อ่านกันโดยท�าการสัมภาษณ์ ถ่ายภาพ และเขียนบทความด้วยตนเอง
 ท้ายน้ีผมหวังเป็นอย่างยิ่งว่า ท่านสมาชิกฯ และผู้อ่านทุกท่านจะได้รับความรู้ ความเพลิดเพลินจากการอ่าน 
นิตยสารนาวิกศาสตร์บ้างไม่มากก็น้อย และจากการที่ไข้หวัดใหญ่ก�าลังแพร่ระบาดอยู่ในขณะนี้ ขอให้ทุกท่าน 
ดูแลรักษาสุขภาพให้แข็งแรงอยู่เสมอ ดังนโยบายผู้บัญชาการทหารเรือที่ให้ไว้ว่า “จิตใจที่เข็มแข็ง และดีงาม ล้วนอยู่
ในร่างกายที่สมบูรณ์”

nataput.su@gmail.com

นาวาเอก ณฐพัฒน์  ซื่อมงคล

บรรณาธิการ  แถลง



4นาวิกศาสตร์
ปีที่ ๑๐๒  เล่มที่ ๑๐  ตุลาคม ๒๕๖๒

 เรอืพระทีน่ัง่สพุรรณหงส์  มมีาตัง้แต่สมยักรงุศรอียธุยา  
เดิมชื่อเรือพระที่นั่งศรีสุพรรณหงส์ ทราบได้จาก 
บทเห่เรือของ เจ้าฟ้าธรรมธิเบศรไชยเชษฐ์สุริยวงศ์ หรือ 
เจ้าฟ้ากุง้ ทีท่รงประพนัธ์ไว้ว่า “สพุรรณหงส์ทรงพูห้่อยงามช้อย 
ลอยหลังสินธุ์ เพียงหงส์ทรงพรหมมินทร์ ลินลาศเลื่อน 
เตือนตาชม” ส�าหรับเรือพระที่นั่งล�าปัจจุบันนี้เป็นเรือ
สร้างใหม่ในรชัสมยั พระบาทสมเดจ็พระจลุจอมเกล้าเจ้าอยู่หวั 
แต่แล้วเสร็จในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้า 
เจ้าอยูห่วั มี พลเรือตรีพระยาราชสงคราม รน. (กร หงสกุล) 
เป็นนาวาสถาปนิกผู้ต่อเรือสุพรรณหงส์ โดยจัดให้มีการ
ประกอบพิธีปล่อยเรือลงน�้า เมื่อวันที่ ๑๓ พฤศจิกายน 
พ.ศ. ๒๔๕๔ โขนหัวเรือจ�าหลักเป็นรูปหงส์ลงรักปิดทอง
ประดับกระจกมีพู ่จามรีห้อยปลายพู ่ เป ็นแก้วผลึก 
ภายนอกทาสดี�า ท้องเรอืภายในทาสแีดง ตอนกลางล�าเรือ
ทอดบัลลังก์กัญญาหรือบุษบกส�าหรับเป็นที่ประทับ 
เรือมีความยาว ๔๔.๙๐ เมตร กว้าง ๓.๑๗ เมตร ลึก  
๐.๙๔ เมตร ใช้ก�าลังพลรวม จ�านวน ๗๑ นาย แยกเป็น
ก�าลงัพลประจ�าเรอื ๖๔ นาย ประกอบด้วย นายเรอื ๒ นาย 
นายท้าย ๒ นาย ฝีพาย ๕๐ นาย คนถือธงท้าย ๑ นาย 
พลสญัญาณ ๑ นาย คนขานยาว ๑ นาย คนถอืฉัตร ๗ นาย  
และเจ้าหน้าที่ส�านักพระราชวัง จ�านวน ๗ นาย
 วันที่ ๔ มิถุนายน พ.ศ. ๒๕๓๕ องค์การเรือโลก 
แห่งสหราชอาณาจกัร พิจารณามอบรางวลัเรอืโลกแก่

เรือพระที่นั่งสุพรรณหงส์ โดยคณะกรรมการองค์การ 
World  Ship Trust เข้าเฝ้าพระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธิเบศร 
มหาภูมิพลอดุลยเดชมหาราช บรมนาถบพิตร ทูลเกล้า
ทลูกระหม่อมถวายเหรยีญรางวลัเรอืพระทีน่ัง่สพุรรณหงส์  
เหรยีญรางวลัมรดกทางทะเลขององค์การเรอืโลกประจ�า  
พ.ศ. ๒๕๓๕  (The World Ship Trust Maritime 
Heritage Award “Suphannahong Royal Barge”)   
จากนัน้ พระบาทสมเดจ็พระบรมชนกาธเิบศร มหาภูมิพล 
อดุลยเดชมหาราช บรมนาถบพิตร ได้พระราชทาน
เหรยีญรางวลัดงักล่าวแก่อธบิดกีรมศลิปากร ในฐานะเป็น
หน่วยงานรบัผดิชอบดแูลรกัษาเรอืพระทีน่ัง่สพุรรณหงส์
 ในปี พ.ศ. ๒๕๖๒ เรอืพระทีน่ัง่สพุรรณหงส์ ได้ถกูอญัเชญิ
มาใช้อีกครั้งในการเสด็จพระราชด�าเนินเลียบพระนคร 
โดยขบวนพยุหยาตราทางชลมารค เนื่องในพระราชพิธี
บรมราชาภิเษก พุทธศักราช ๒๕๖๒ นับเป็นคร้ังแรก 
ในรัชสมัยของพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว
 บุษบกเรือพระที่นั่งสุพรรณหงส์ เป็นองค์เดิมที่เก็บ
รักษาไว้ที่ พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ เรือพระราชพิธี  
กรมศิลปากร ซึง่กรมศลิปากรได้เชญิไปซ่อม ตกแต่ง ปิดทอง 
ประดับกระจก ณ ส�านักช่างสิบหมู่ อ�าเภอพุทธมณฑล 
จังหวัดนครปฐม และเชิญมาติดตั้ง ประดับตัวเรือ  
ณ อูห่มายเลข ๑ อูท่หารเรอืธนบรีุ กรมอูท่หารเรือ เพือ่เชญิเรอื  
ไปจอดบรเิวณ ท่าราชวรดฐิ ในพระราชพธิบีรมราชาภเิษกฯ 
ระหว่างวนัที ่๔ - ๖ พฤษภาคม พ.ศ. ๒๕๖๒ และในการเสดจ็ 
พระราชด�าเนินเลียบพระนคร โดยขบวนพยุหยาตรา
ทางชลมารค ในวันที่ ๑๒ ธันวาคม พ.ศ. ๒๕๖๒                   
 บษุบก คอื ซุม้ยอดซ่ึงมหีลงัคาซ้อนช้ันเป็นยอดแหลม 
มบัีนแถลงประดบัโดยรอบ ซึง่ความหมายของบันแถลงนี ้
มีอยู่ว่า เป็นการจ�าลองอาคารหนึ่ง ๆ ด้วยการน�าส่วน 
ท่ีเรียกว่าหน้าบันมาซ้อนช้ันกันข้ึนไป โดยมากซ้อนกัน 
สามช้ัน หมายความว่า การประดับด้วยบันแถลงนี้ 
เป็นการจ�าลองอาคาร สะท้อนความหมายของเรือน
ฐานานุศักดิ์ หรือเรือนฐานันดรสูงได้เช่นกัน
 บุษบกเป็นเครือ่งใช้ประกอบกับของสงูและของส�าคญั 
ที่มีคุณค่าอย่างยิ่ง ไม่ว่าจะเป็นบุษบกเล็กหรือบุษบก 

กองบรรณาธิการ

ปกหน้า :  เรือพระที่นั่งสุพรรณหงส์
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ขนาดใหญ่ล้วนแล้วแต่ใช้ประกอบประดิษฐานของสูง 
ของส�าคัญทัง้สิน้ ดงัทีไ่ด้เหน็เช่น องค์พระแก้วมรกต และ 
พระพทุธสหิงิค์ประดษิฐานในบษุบก ส�าหรบับษุบกขนาดใหญ่ 
จะเป็นทีป่ระทบัขององค์พระมหากษตัรย์ิ เป็นงานทีล่งรกั
ปิดด้วยทองค�าเปลวแท้ ลงยาส ีและประดบัเพชรครสิตลั
เพิ่มความสวยงามและมีคุณค่ายิ่งขึ้น

 นารายณ์ทรงสุบรรณ มีความหมายเดียวกันกับ 
พระวษิณทุรงครฑุ เนือ่งจากนารายณะ (ไทยเรยีก นารายณ์) 
เป็นพระนามหนึ่งของพระวิษณุ ส่วนสุบรรณเป็นชื่อ
เรียก ครุฑ หรือพญาครุฑ พาหนะของพระวิษณุ ส่วนที่ 
เติมสร้อยว่า รัชกาลที่ ๙ เพื่อสื่อให้ประจักษ์ว่าเรือล�านี้ 
สร้างขึน้ในรัชสมยั พระบาทสมเดจ็พระบรมชนกาธเิบศร 
มหาภมูพิลอดลุยเดชมหาราช บรมนาถบพติร รชักาลที ่๙ 
เน่ืองจากชื่อเรือพระที่นั่งนารายณ์ทรงสุบรรณมีมาแล้ว
แต่ครั้งสมัยรัชกาลที่ ๓ (พุทธศักราช ๒๓๖๗ – ๒๓๙๔)
      หวัเรือพระท่ีนัง่จ�าหลักรปูพระวษิณปุระทบัยนืบนครุฑ 
บ่งบอกอทิธิพลศาสนาฮนิดูตามคมัภร์ีปรุาณะจากอนิเดยี 
ทีม่ต่ีอประเพณีนยิมและศลิปกรรมไทย พระวษิณเุป็นหนึง่
ในเทพเจ้าส�าคัญทีสุ่ด ๓ องค์ อกี ๒ องค์ คือ พระพรหม
และพระศวิะ พระวษิณุเป็นเทพเจ้าแห่งการพทิกัษ์รกัษา 
พระองค์ถือก�าเนิดบนโลกมนุษย์ในรูปร่างต่าง ๆ  เรียกว่า 

อวตาร เชือ่กนัว่าทรงแบ่งภาคลงมาก�าเนดิเป็นพระราชา
ได้ในทุกสถานที่และทุกกาลเวลา ในพุทธศตวรรษที่ ๑๙ 
ราชส�านกัไทยได้รบัเอาแนวคดิเช่นนีม้าสร้างให้เกดิความเชือ่
ในหมูป่ระชาชนซึง่เกือ้หนนุสถานภาพของพระมหากษตัรย์ิ
ให้สูงส่งประหนึ่งเทพ 
 อย่างไรกด็ ีโขนเรอืพระทีน่ัง่ล�านีมิ้ได้แสดงรปูพระราม
ซึ่งเป็นอวตารของพระวิษณุ ซึ่งพระมหากษัตริย์แห่ง
ราชวงศ์จักรีทุกพระองค์มีสมมติพระนามโดยเรียกตาม
นามของพระราม แต่ได้แสดงรปูพระวษิณ ุ และลักษณะ 
อนัโดดเด่นของพระองค์ เช่น พระวรกายคล�า้ พระกรท้ัง ๔ 
ทรงถอืจกัร สงัข์ คทา และตรศูีล ประทบับนครฑุยุดนาค  
หรอืครฑุทีจ่บันาค ๒ ตวัชขูึน้ ตามคมัภร์ีปรุาณะ ครฑุกบันาค 
เป็นศัตรกูนั แต่ทัง้สองกร็บัใช้พระวษิณ ุครฑุเจ้าแห่งนกทัง้หลาย  
เป็นสัญลกัษณ์แห่งพลงัของท้องฟ้า นาคเป็นสญัลกัษณ์แห่ง 
พลงัของน�า้ เม่ือพระวษิณุอยูเ่หนอืครุฑและนาค ย่อมแสดงว่า 
พระองค์ทรงมพีลงัในการพทัิกษ์ปกป้องโลกท้ังมวล
      เรือพระที่นั่งนารายณ์ทรงสุบรรณ รัชกาลที่ ๙  
จัดสร้างข้ึนเพื่อเฉลิมฉลองในวโรกาส พระราชพิธี
กาญจนาภเิษก แห่ง พระบาทสมเดจ็พระบรมชนกาธิเบศร 
มหาภมูพิลอดลุยเดชมหาราช บรมนาถบพติร รชักาลท่ี ๙ 
เมือ่วันท่ี ๙ มถุินายน พ.ศ. ๒๕๓๙ โดยกองทัพเรอืร่วมกบั 
กรมศลิปากรได้น�าโขนเรอืพระทีน่ัง่นารายณ์ทรงสบุรรณ 
รชักาลท่ี ๙ ท่ีสร้างข้ึนในสมยัรชักาลท่ี ๓ และ รชักาลท่ี ๔ 
มาเป็นต้นแบบ โดยกองทัพเรอืสร้างในส่วนท่ีเป็นโครงสร้าง
เรอืพาย และคดัฉาก ส่วนกรมศลิปากรด�าเนนิการในงาน 
ที่เกี่ยวกับศิลปกรรมของเรือทั้งหมด
 โขนเรือและตวัเรอืจ�าหลกัลงรกัปิดทองประดบักระจก 
ท่ีหัวเรอืเบ้ืองใต้ครุฑเป็นช่องส�าหรบัปืนใหญ่ กลางล�าเรอื
ทอดบัลลังก์กัญญาและมีแท่นประทับ เรือมีความยาว 
๔๔.๓๐ เมตร กว้าง ๓.๒๐ เมตร ลึกถึงท้องเรอื ๑.๑๐ เมตร  
กินน�้าลึก ๔๐ เซนติเมตร น�้าหนัก ๒๐ ตัน ใช้ก�าลังพล 
ประกอบด้วย ฝีพาย ๕๐ คน นายเรือ ๒ คน นายท้าย ๒ คน 
คนถือธงท้าย ๑ คน พลสญัญาณ ๑ คน คนถือฉตัร ๗ คน 
และคนเห่เรือ ๑ คน

ปกหลัง :  เรือพระที่นั่งนารายณ์ทรงสุบรรณ  

       รัชกาลที่ ๙
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	 เมื่อวันที่	 ๓๐	 กันยายน	 พ.ศ.	 ๒๕๑๔	 กองทัพเรือได้จัดให้มีพิธีต้อนรับเรือหลวงพงัน	 ล�าที่	 ๒	 ซึ่งเดินทางกลับมา
ผลัดเปลี่ยนก�าลังจากการไปปฏิบัติการอยู่ที่สาธารณรัฐเวียดนาม	ณ	 ท่าเทียบเรือ	 กรมสรรพาวุธ	 บางนา	 โดยมี	 
พลเรือเอก เฉิดชาย ถมยา ผู้บัญชาการกองเรือยุทธการขณะนั้นเป็นประธานในพิธี เรือหลวงพงันเป็นเรือประเภท 
ยกพลขึน้บกขนาดใหญ่	รฐับาลสหรฐัอเมริกาได้มอบให้รัฐบาลไทยตามแผนการช่วยเหลอืทางทหาร	เดมิช่ือ	USS.STARK 
COUNTY (LST 1134)	ขนาดของเรอืล�านีย้าว	๓๒๘	ฟตุ	กว้าง	๕๐	ฟตุ	กนิน�า้ลกึ	๗	ฟตุ	ระวางขบัน�า้ปกต	ิ๑,๗๘๐	ตนั 
ระวางขับน�้าเต็มที่	๓,๖๔๐	ตัน	ความเร็วสูงสุด	๑๑	นอต	มีทหารประจ�าเรือทั้งสิ้น	๑๓๐	นาย	ขึ้นระวางประจ�าการ
เมื่อวันที่	๑๖	พฤษภาคม	พ.ศ.	๒๕๐๙	และได้ปลดระวางประจ�าการ	 เมื่อวันที่	๕	มิถุนายน	พ.ศ.	๒๕๕๑	 เมื่อวันที่	 
๑๐	มถินุายน	พ.ศ.	๒๕๕๓	กองทพัเรอืมอบพสัดุอปุกรณ์ประจ�าเรอืให้กับจงัหวัดสรุาษฎร์ธาน	ีเพือ่น�าไปสร้างพพิธิภณัฑ์
เรือหลวงพงัน	ณ	บริเวณท่าเทียบเรือท้องศาลา	ต�าบลเกาะพะงัน	อ�าเภอเกาะพะงัน	จังหวัดสุราษฎร์ธานี
	 การปฏิบัติงานของกองทัพเรือ	 ก็เพื่อป้องกันประเทศของเราให้ปลอดภัยจากศัตรูท่ีจะเข้ามาทางน่านน�้า	 ดังนั้น		
กองทัพเรือจึงต้องมีก�าลังรบทางเรือที่มีประสิทธิภาพ	เพื่อจะได้ปกป้องประเทศชาติของเราสืบไป

เรือตรีหญิง เบญจรัตน์  ดีกระจ่าง



	 ตามที่ได้เสนอแนะในตอนท้ายบทความล่าสุด 
ของผูเ้ขยีน	ซ่ึงได้รบัความกรุณาให้น�าลงในวารสารนีเ้รือ่ง 
“ประเทศไทยกับความเป็นชาตทิะเล”	(นติยสารนาวกิศาสตร์ 
	 ปีที่	 ๑๐๒	 เล่มที่	 ๕	 พฤษภาคม	 ๒๕๖๒)	 โดยสรุป 
ความได้ว่า	การที่จะพัฒนาขีดความสามารถการใช้ทะเล
ของประเทศให้เกิดประโยชน์สูงขึ้น	 หรือมีความเป็น
ชาติทะเลมากขึ้น	จนถูกจัดให้อยู่ในระดับชั้นน�าของโลก
สามารถเป็นพลงัอ�านาจหลกัทางเศรษฐกจิทีช่่วยให้บรรลุ
วัตถุประสงค์ที่ก�าหนดไว้ได้	 ควรเริ่มต้นที่รัฐบาลก่อน	 
ซ่ึงจะต้องตระหนกัเหน็คณุค่าและความส�าคญัของการใช้ 
ทะเลให้มากกว่าปัจจุบนั	มกีารแก้ไขเพ่ิมเตมิยทุธศาสตร์ชาติ 
โดยการก�าหนดนโยบายการใช้ทะเลให้ชัดเจนเข้าไป	 
จดัให้มยีทุธศาสตร์ทะเลรองรบั	ต้องเพิม่ระดบัสมทุทานภุาพ 
ของประเทศให้มากขึน้ด้วย	การจดัการข้อด้อยของปัจจยั
พื้นฐานที่เกื้อกูลต่าง	ๆ	ตามทฤษฎีของ	Mahan	ให้หมด
หรือน้อยลงไปพร้อมกับพัฒนาองค์ประกอบต่าง	 ๆ	 ซึ่ง
ได้แก่	การพาณิชย์นาวี	การท่าเรือ	อู่ต่อเรือและซ่อมเรือ 
ตลอดจนก�าลังทางเรือ	 โดยในส่วนก�าลังทางเรือหรือ 
ที่เรียกว่า	 “นาวิกานุภาพ”	 (Naval	 force)	 ได้เสนอว่า	
การที่ไทยจะเป็นประเทศที่มั่งคั่งและมีสมุททานุภาพที่
เข้มแข็ง	 ก�าลังทางเรือที่จะใช้ปกป้องคุ้มครองและเป็น
เครื่องมือช่วยในการด�าเนินนโยบายนั้น	 ควรเป็นก�าลังที่มี 
คณุลกัษณะเป็นกองทพัเรอืภมิูภาค	(Regional	navy)	นัน้ 
เน่ืองจากบทความทีอ้่างถงึยงัไม่ได้กล่าวรายละเอยีดของ 
คุณลักษณะก�าลังดังกล่าว	 ซึ่งอาจท�าให้เป็นข้อสงสัย 
ต่อท่านผู้อ่านจ�านวนไม่น้อย	 บทความนี้จะเป็นค�าตอบ	

ในการนี้จะได้เสนอแนะเก่ียวกับแนวทางการเสริมสร้าง
ก�าลังทางเรือตามความคิดเห็นของผู้เขียนด้วย

พลเรือเอก ศุภกร  บูรณดิลก

กองทัพเรือภูมิภาค

 ๑. หน้าที่ของก�าลังทางเรือ
	 แม้ค�าว่า	“กองทัพเรือ”	ที่ภาษาอังกฤษใช้ว่า	Navy	
ซึ่งมีต้นก�าเนิดจากค�าว่า	 “Navie”	 ในภาษาฝรั่งเศส
โบราณที่มีความหมายว่า	“Fleet	of	the	ships”	ถูกใช้
ครั้งแรกในประมาณต้นศตวรรษที่	 ๑๔	 แต่การใช้ก�าลัง 
ในการต่อสู้ทางน�้าเป็นส่วนส�าคัญหรือสนับสนุน	 เพื่อให้ 
ได้มาซึง่ชยัชนะเป็นส่วนรวมตามความต้องการของฝ่ายตน 
มมีาตัง้แต่โบราณกาล	นบัตัง้แต่มนษุย์เริม่มีการต่อสูก้นัแล้ว 
และเมื่อมีการรู้จักการใช้ทะเลให้เกิดประโยชน์เริ่มจาก
การใช้เป็นแหล่งอาหาร	 ใช้เป็นเส้นทางในการขนส่ง
ติดต่อกัน	และแสวงหาผลประโยชน์ในรูปแบบต่าง	ๆ 	ซึ่ง
ที่ส�าคัญ	คือ	เป็นเส้นทางในการล�าเลียงค้าขายทั้งภายใน
อาณาเขตตนเอง	 กับคู่ค้าโพ้นทะเล	 การใช้ก�าลังทางน�้า
หรือทางทะเล	 ซึ่งต่อไปจะเรียกว่า	 “ก�าลังทางเรือหรือ
ก�าลงักองทัพเรอื”	ยิง่มส่ีวนส�าคญัเพราะนอกจากการช่วย

รูปที่ ๑
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ให้ได้ชัยชนะในการต่อสู้เป็นส่วนรวมตามที่กล่าวมาแล้ว 
ยังจะเป็นก�าลังหลักที่ใช้ในการคุ้มครอง	 และแสวงหา 
ผลประโยชน์ต่าง	ๆ 	จากทะเล	ทัง้ในรูปแบบของการปกป้อง 
ภายในอาณาเขตของตน	 และให้ได้มาซึ่งความปลอดภัย	
และเสรีจากการใช้ทะเลที่ไกลออกไปตามที่ต้องการ 
พร้อมกบัจ�ากดัไม่ให้คู่แข่ง	หรือคู่ต่อสูม้าใช้ทะเลทีต้่องการ
ไม่ให้เขาใช้ด้วย	ท้ังน้ีในการแสวงหาผลประโยชน์จากทะเล 
ในอดีตที่ส�าคัญ	คือ	การใช้ก�าลังแย่งยึดจากฝ่ายตรงข้าม
ทั้งในทะเลและบนฝั่ง

โพ้นทะเล	 การปกป้องทรัพยากร	 การด�ารงเส้นทาง 
การขนส่งคมนาคมทางทะเล	 การช่วยเหลือประชาชน
จากภัยพิบัติต่าง	 ๆ	 เป็นต้น	 ที่เกี่ยวข้องกับการป้องกัน
ประเทศนอกจากการเตรียมก�าลัง	 และการฝึกที่ต้อง
ปฏิบัติเป็นประจ�าเพื่อรักษาดุลยภาพก�าลังรบ	 และ
พร้อมท่ีจะเอาชนะภัยคุกคามท่ีอาจเกิดข้ึนได้แล้ว	 การ
แสดงก�าลังเพื่อหวังผลป้องปราม	 และระงับกรณีพิพาทท่ี 
อาจเกิดขึ้นได้	รวมทั้งการเฝ้าตรวจ	หรือวางก�าลังบริเวณ
พื้นที่ผลประโยชน์ที่ส�าคัญ	หรือที่ต�าบลที่ต้องการเพื่อคง

รูปที่ ๒ หมวดเรือบรรทุกเครื่องบินโจมตี กองทัพเรือสหรัฐอเมริกา

	 ปัจจุบันแม้ว่ากองทัพเรือ	 ชาติต่าง	 ๆ	 ในโลกได้มี
การก�าหนดภารกิจหน้าท่ีของตนแตกต่างกันออกไป	 แต่
ความมุ่งหมายพื้นฐานของการใช้ก�าลังกองทัพเรือจะ
คล้ายกันทุกชาติ	คือ	เพื่อการป้องกันประเทศ	การรักษา 
ผลประโยชน์ของชาติ	 การเป็นเครื่องมือสนับสนุน 
ในการด�าเนนินโยบายระหว่างประเทศ	และการช่วยเหลอื 
ประชาชนจากภยัพบัิติต่าง	ๆ	โดยจะต้องมีการเตรียมก�าลงั 
ให้พร้อมใช้ได้อย่างต่อเนื่อง	 ต้ังแต่ยามสงบจนถึง 
ยามสงคราม	 ทั้งน้ีในยามสงบการใช้ก�าลังส่วนใหญ่จะ
เป็นการปกป้องผลประโยชน์ของชาติทั้งในทะเล	 และ
โพ้นทะเลในรูปแบบต่าง	 ๆ	 เช่น	 การรักษากฎหมาย
และความสงบเรียบร้อยทั้งภายใน	 และตามสิทธิใน 

ความได้เปรียบและง่ายต่อการควบคุมทะเล	ในขั้นต่อไป 
จะเป็นการปฏบัิตท่ีิส�าคัญ	ส่วนการปฏบัิตใินการสนับสนนุ
การด�าเนนินโยบายระหว่างประเทศของรฐับาลส่วนใหญ่
จะเป็นการปฏบัิตกิารผสม	(Combined	operation)	กบั
ชาติพันธมิตรทั้งการฝึก	 และปฏิบัติจริงตามพันธกรณี 
การกระชับความสัมพันธ์ไมตรีในระดับกองทัพ	และการ
เป็นเครือ่งมอืในการด�าเนนิการต่าง	ๆ 	ด้วยการปฏบัิตกิาร 
ทางทหารท้ังแบบพืน้ฐาน	และแบบทีไ่ม่ใช่สงคราม	(Military 
operation	 other	 than	 war)	 ส�าหรับยามสงคราม 
การรบทางเรือเป็นหน้าทีห่ลกัทีส่�าคัญทีส่ดุของกองทพัเรือ 
ทุกชาติ	 ซึ่งนอกจากจะต้องเอาชนะภัยคุกคามที่มาจาก 
ทกุมติทิางทะเลด้วยการปฏบิติัการทางเรอือย่างเตม็รปูแบบ 
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และการช่วยเหลอืสนบัสนนุก�าลงัภาคพืน้เพือ่ให้ได้มาซึง่ 
ชยัชนะเป็นส่วนรวม	โดยการใช้การปฏบิตัต่ิาง	ๆ 	อกี	เช่น	
การใช้ก�าลังนาวิกโยธินรักษาปีกทางทะเล	และแก้ปัญหา
การรบต่าง	ๆ	การสนับสนุนด้วยอ�านาจการยิงจากทะเล 
การรักษาเส้นทางส่งก�าลังบ�ารุงทางทะเลและอื่น	 ๆ	 แล้ว 
การป้องกนัเส้นทางการคมนาคมทางทะเลหรอืทีเ่รยีกว่า	 
“เส้นทางการค้า”	ซึง่เปรยีบเสมอืนเส้นโลหติทีห่ล่อเลีย้ง 
เศรษฐกิจ	และเป็นศักย์สงครามที่ส�าคัญของประเทศที่มี
ผลต่อการแพ้ชนะของสงครามนัน้	ยงัเป็นกจิหลกัทีส่�าคญั 
อกีด้วย	ทัง้นีก้ารจะท�าการรบดังกล่าวให้บรรลุวัตถปุระสงค์ 
ท่ีตัง้ไว้อย่างมปีระสทิธิภาพสดุยอดปรารถนาของกองทพัเรอื 
แทบทุกชาติ	คือ	มีขีดความสามารถในการควบคุมทะเล	
และการขยายอ�านาจจากทะเลขึ้นสู่ฝั่งได้ตามที่ต้องการ
 ๑.๑ การปฏบิตักิารทางเรอื (Naval Operation) 
เนื่องจากเป้าหมายของผู้เขียนรวมถึงท่านผู้อ่านท่ีไม่มี 
ความรู้พื้นฐานเก่ียวกับ	 “การปฏิบัติการทางเรือ”	 ด้วย	 
ดงันัน้ก่อนอืน่ใคร่ขอเรียนให้ทราบถงึความหมายของค�านี้ 
เสียก่อน	ซึ่งได้มีการก�าหนดว่าคือ	“การใช้ก�าลังทางเรือ 
ซึ่งประกอบด้วย	เรือ	อากาศยาน	นาวิกโยธิน	และอื่น	ๆ	 
ของกองทัพเรือ	 รวมถึงก�าลังหน่วยราชการอื่นที่มาข้ึน
การควบคุม	 ปฏิบัติการอย่างใดอย่างหนึ่ง	 ซึ่งอาจจะมี
ลักษณะทางยุทธศาสตร์	 ยุทธวิธี	 การส่งก�าลังบ�ารุงหรือ
อื่น	 ๆ	 เพื่อให้บรรลุเป้าหมายของการรบ	 หรือการยุทธ
นั้น	 ๆ”	 การปฏิบัติการทางเรือนี้	 ได้แบ่งการปฏิบัติ 
ออกเป็นอีกหลายสาขา	 ซึ่งที่ส�าคัญได้แก่การปฏิบัติการ 
ของกองก�าลังโจมตี	 (หลายชาติหมายถึงกองเรือ 
บรรทกุเครือ่งบนิโจมต)ี	การปฏบิตักิารสงครามเรอืผวิน�า้	 
การปฏิบัติการเรือด�าน�้า	 การปฏิบัติการสงครามปราบ 
เรือด�าน�้า	 การปฏิบัติการป้องกันภัยทางอากาศในทะเล 
การปฏิบัติการสงครามทุ่นระเบิด	การปฏิบัติการสะเทินน�้า 
สะเทินบก	 การปฏิบัติการสงครามพิเศษทางเรือและ
การปฏิบัติการขัดขวางทางทะเล	 ตามที่ได้กล่าวมาแล้ว 
ความต้องการหลกัของการปฏบิตักิารทางเรอื	คอื	การบรรล ุ
จุดมุ่งหมายการรบหรือการยุทธนั้น	ๆ 	ซึ่งหากวิเคราะห์ดู
จะเห็นว่าในทะเลไม่ว่าจุดมุ่งหมายที่ก�าหนดจะเป็นอะไร 

การทีจ่ะบรรลไุด้ฝ่ายเราจะต้องไม่มภียัคกุคามใด	ๆ 	ในพืน้ที่ 
ปฏิบัติการ	 หรือที่ต้องการต้องมีความปลอดภัย	 และ
เสรีในการปฏิบัติการใด	 ๆ	 ในพื้นที่ดังกล่าว	 อย่างน้อย
ในห้วงเวลาที่ต้องการจะปฏิบัติการ	 ส่วนจุดมุ่งหมาย 
ท่ีอาจเกิดข้ึนบนบกจากการปฏิบัติการจากทะเลนั้น	 
เช่นกันจะบรรลุได้ต้องท�าให้พื้นที่ในทะเลที่ต่อเนื่อง 
มีความปลอดภัย	 และเสรีในการปฏิบัติเสียก่อนแล้ว
จึงขยายการปฏิบัติให้มีผลต่อเนื่องข้ึนไปบนฝั่ง	 โดยใช้
ทรัพยากรที่มี	และที่น�าไปกับเรือเป็นก�าลังส�าคัญ

รูปที่ ๓ การขึ้นสู่ฝั่งของก�าลังรบยกพลขึ้นบกที่น�าไปกับเรือ

 ๑.๒ การควบคุมทะเล (Sea Control)	การที่จะ 
ให้บรรลุจุดมุ่งหมายท่ีต้องการท้ังในทะเล	 และบนบก 
ท่ีต่อเนือ่งของการรบทางเรอืท่ีต้องมกีารด�าเนนิการส�าคญั	
คือ	 การท�าให้ฝ่ายเรามีความปลอดภัย	 และมีเสรีในการ
ใช้ทะเลปฏิบัติการใด	 ๆ	 ก็ได้	 ภายในพื้นที่และห้วงเวลา 
ทีต้่องการทีก่ล่าวมาแล้ว	ตามหลักการเรยีกการด�าเนนิการ
นี้ว่า	“การควบคุมทะเล”

รูปท่ี ๔ ค�ากล่าวของ Themistocles แม่ทัพชาวเอเธนส์ท่ีน�าทัพเรือกรีก 
ได้ชัยชนะอย่างเด็ดขาด ต่อเปอร์เซียเมื่อประมาณ ๔๘๐ ก่อนคริสต์ศักราช
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วิธีแรกเป็นการควบคุมการเข้าออกของข้าศึก	 (Sortie	
control)	 วิธีนี้เหมือนกับการปิดอ่าวที่กล่าวมาแล้ว	 คือ	
ให้ข้าศึกอยู่แต่ในท่าไม่ให้ออกมา	 วิธีต่อไปหากข้าศึก 
เล็ดลอดออกจากท่ามาได้จะเป็นการควบคุมที่ จุด 
บังคับผ่าน	(Chokepoint	control)	จุดบังคับผ่านในที่นี้ 
หมายถึงพืน้ท่ีท่ีข้าศกึต้องผ่าน	เพือ่จะไปยงัพืน้ท่ีปฏบิตักิาร 
มีเส ้นทางเดียวหลีกเลี่ยงไม่ได ้และเป็นพื้นที่จ�ากัด	 
โดยเฉพาะการเดินเรือ	 เช่น	 ช่องแคบต้องควบคุมให้ได้
ไม่ให้ผ่าน	 วิธีต่อไปหากข้าศึกหลุดรอดไปได้อีก	 หรือ
เส้นทางนั้นไม่มีจุดบังคับผ่าน	 จะต้องใช้การควบคุมหรือ 
ไล่ล่าในทะเลเปิด	 (Open	ocean	operations)	 โดยใช้ 
การลาดตระเวนค้นหาแล้วเข้าท�าลาย	 ก�าลังหลักท่ีใช้	
คือ	 เครื่องบินลาดตระเวนทางทะเล	(Maritime	Patrol	
Aircraft/MPA)	 และทีมล่าสังหาร	 ทั้งเรือผิวน�้า	 เรือด�าน�้า 
และเครื่องบินโจมตี	 ส่วนวิธีสุดท้ายเมื่อยังไม่แน่ใจว่า
สามวิธีแรกได้ผล	 จะต้องมีการจัดก�าลังเข้าป้องกันพื้นที่
ท่ีต้องการใช้	 หรือการปฏิบัติการท่ีส�าคัญและมีจุดอ่อน
ที่อาจถูกโจมตี	 (Local	engagement)	 เช่น	การคุ้มกัน
กองเรือเฉพาะกิจสะเทินน�้าสะเทินบก	 หรือการคุ้มกัน 
กระบวนเรือพาณิชย์เรือสินค้าเป็นต้น	 และส�าหรับ 
เครือ่งมอืรบในทะเลทีเ่หมาะสมจะใช้	พลเรอืเอก	Turner	
ได้ให้ค�าแนะน�าไว้เช่นกัน	 ซึ่งกองทัพเรือสหรัฐอเมริกา	 
ได้ยึดถือมาจนทุกวันน้ี	 รายละเอียดดูได้จากรูปท่ี	 ๕	 ซ่ึง
มีข้อสังเกตคือ	 เรือรบท่ีใช้คุ้มกันเรือด�าน�้า	 และเครื่องบิน
ลาดตระเวนทางทะเลที่มีขีดความสามารถในการปราบ
เรือด�าน�้าจะมีความเหมาะสมในการถูกใช้แทบทุกกรณี

 การด�าเนินการเพื่อให้ได้มาซ่ึงการควบคุมทะเลนั้น 
แท้จริงมีการด�าเนินการมาช้านานแล้วต้ังแต่เริ่มมีการ
ท�าสงครามทางเรือ	 เพื่อแย่งยึดทะเลที่ต้องการใช้เป็น
ประโยชน์เฉพาะฝ่ายตนส�าหรบัการปฏบิตักิารทางทหาร	
การขยายอ�านาจอิทธิพลทางเศรษฐกิจการค้าและอื่น	 ๆ	
โดยในแรกเริ่มเรียกว่า	 “การครองทะเล”	 (Command	
of	 the	 Sea)	 การด�าเนินการน้ีมีวิธีปฏิบัติ	 ๓	 วิธี	 คือ	 
การท�าการรบขั้นแตกหัก	(Decisive	battle)	โดยท�าลาย
ข้าศึกให้หมดไป	 การปิดอ่าว	 (Blockade)	 ไม่ให้ข้าศึก 
ออกทะเลได้	และการใช้กองเรือคงชีพ	 (Fleet	 in	being) 
โดยการออมก�าลังหลีกเลี่ยงการปะทะขนาดใหญ่แต่ 
คอยรังควานสร้างความเสียหายสับสนแก่ข้าศึก	การได้มา 
ซึ่งการครองทะเลจะท�าให้ฝ่ายเราสามารถใช้ทะเลได้
สมบูรณ์ตลอดไป	 แต่ต่อมาเมื่อวิวัฒนาการทางทหาร
สูงขึ้น	 ฝ่ายใดจะสามารถครองทะเลได้อย่างสมบูรณ์นั้น
ยากมากในการรบและต้องใช้ทรัพยากรมหาศาล	 ซึ่ง 
บางคร้ังระดบัการครองทะเลดังกล่าวไม่จ�าเป็นต้องสมบรูณ์ 
ตลอดไป	จงึได้ลดระดับลงมาเป็นการครองเฉพาะบริเวณ 
พื้นที่และห ้วงเวลาที่ต ้องการ	 และให ้ชื่อใหม ่ว ่า	 
การควบคุมทะเล	 ซึ่งมีระดับการควบคุมที่แตกต่างกัน
ออกไปตามที่ต้องการ	 เช่น	 “ความเหนือกว่าทางทะเล”	
(Sea	 superiority)	 ไปจนถึง	 “ความมีอ�านาจสูงสุด 
ทางทะเล”	 (Sea	 supremacy)	 การควบคุมทะเลนี้
เนื่องจากระดับความมีอ�านาจเหนือกว่าทางทะเลจะ
แตกต่างกันออกไปตามระดับความต้องการ	 ดังนั้นเพื่อ
ความมั่นใจในความปลอดภัยในการใช้ทะเลของฝ่ายเรา
รวมท้ังไม่ให้ฝ่ายตรงข้ามได้ใช้ประโยชน์ด้วย	 บางครั้ง 
จึงต้องมีการปฏิบัติการเพื่อให้ได้มาที่เรียกว่า	“การปฏิเสธ
การใช้ทะเลของข้าศึก”	 (Sea	 denial)	 ควบคู่ไป	 ท้ังนี้
ทั้งการควบคุมทะเลและการปฏิเสธการใช้ทะเลของ
ข้าศึก	พลเรือเอก	Stansfield	Turner	แห่งกองทัพเรือ 
สหรัฐอเมริกา	 อดีตผู้บัญชาการวิทยาลัยทัพเรือ	 และ
สดุท้ายด�ารงต�าแหน่ง	ผูอ้�านวยการส�านกัข่าวกรองแห่งชาติ 
(Central	Intelligence	Agency/CIA)	ได้เคยก�าหนดไว้
ว่ามีการปฏิบัติพื้นฐานอยู่	๔	วิธี	ด้วยกัน	เพื่อให้ได้มาคือ	 รูปที่ ๕ เครื่องมือรบที่ใช้ในการควบคุมทะเล
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ที่เหมาะสมมาใช้	 เห็นว่าพื้นที่ปฏิบัติการที่ก�าหนดไว้น�้าตื้น
ไม่ควรท่ีจะใช้เรือด�าน�้า	 ท้ังท่ีเรือด�าน�้าเป็นเครื่องมือท่ี
เหมาะสมในการควบคมุทะเลหรอืการปฏิเสธการใช้ทะเล
ของข้าศึกทุกวิธีของการปฏิบัติการตามท่ีได้แสดงให้เห็น
มาแล้ว	แนวความคิดเช่นนี้นับว่าผิดหลักการเป็นอันมาก 
การควบคุมทะเลหรือปฏิเสธการใช้ทะเลของข้าศึก 
ในอ่าวไทย เรือด�าน�้าสมควรท่ีจะถูกใช้เป็นเครื่องมือ
รบหลัก เพราะมีความเหมาะสมที่จะปฏิบัติการไล่ล่า 
ผูคุ้กคามในทะเลเปิดนอกอ่าวไทย และบางครัง้อาจต้อง
เข้าไปปิดอ่าวระยะไกล ณ แหล่งก�าเนดิ หรอืฐานทพัของ 
ผู้ไม่ปรารถนาดีดังกล่าว	 ท้ังนี้ส�าหรับพื้นท่ีปฏิบัติการ 
ก็เช่นกัน	หากจะป้องกันพื้นที่อันเป็นผลประโยชน์ส�าคัญ
ยิ่งต่อความอยู่รอดของชาติ	 คือ	 อ่าวไทยไว้ให้ได้	 พื้นที่
ปฏิบัติการของก�าลังทางเรือจะอยู ่เฉพาะในอ่าวไทย 
ไม่ได้	 ต้องก�าหนดให้ไกลออกไปตามสถานการณ์ของ 
ภัยคุกคามที่เป็นไปได้

 เนื่องจากภัยคุกคามทางทหารของสงครามทางเรือ 
ในปัจจุบันอาจเกิดขึ้นจากการถูกโจมตีในระยะไกลมาก
ด้วยอากาศยานที่ถูกปล่อย	 (Launch)	 จากทะเลหรือ
ฐานบินบก	 และอาวุธปล่อยน�าวิถีแบบต่าง	 ๆ	 รวมท้ัง
การโจมตีจากใต้น�้าตลอดจนการตรวจจับของข้าศึกอาจ
ใช้ห้วงอากาศในการปฏิบัติการของดาวเทียม	หรืออื่น	ๆ 
แม้กระท่ังการแพร่คลืน่แม่เหลก็ไฟฟ้าเข้ามาจากระยะไกล 
โดยยานแม่	 (Platform)	 โดยไม่ต้องเข้ามา	 ดังนั้น 
หากต้องการจะใช้ทะเล	ณ	พืน้ทีบ่รเิวณใดจะควบคมุเฉพาะ
พื้นน�้าไม่ได้	 ต้องควบคุมห้วงอากาศเหนือพื้นน�้านั้น	 ๆ	
ขึ้นไปโดยไม่จ�ากัดความสูง	 ตลอดจนใต้น�้าของพื้นที่นั้น
จะต้องควบคุมลงไปจนถึงพื้นท้องทะเลด้วย	 และขนาด
ของพ้ืนที่จะตีกรอบเฉพาะที่ต้องการ	 โดยก�าลังข้าศึก
อยู่นอกพื้นที่แต่ปล่อยอากาศยานขนส่งอาวุธหรือแพร่ 
คลื่นแม่เหล็กไฟฟ้าเข้ามาไม่ได้	 จะต้องเพิ่มพื้นที่ในทางลึก 
ออกไปโดยพจิารณาระยะอาวธุ	และการตรวจจบัของเขาด้วย

รูปที่ ๖ ค�าจ�ากัดความของการควบคุมทะเล

	 ตัวอย่างของการควบคุมทะเลตามแนวความคิด
ที่กล่าวมา	 หากพิจารณาประเทศไทยที่จัดว่า	 อ่าวไทย
เป็นผลประโยชน์ที่ส�าคัญยิ่งต่อความอยู่รอดของชาต	ิ
(Survival	 interests)	 ซึ่งจะต้องด�ารงการใช้ประโยชน์
ให้ได้ตลอดเวลา	 โดยเฉพาะเส้นทางการคมนาคมขนส่ง
ทางทะเลที่จ�าเป็นที่จะต้องควบคุมป้องกันเอาไว้ให้ได ้
ในยามสงคราม	กรณทีีว่างแผนการรบโดยขีดเส้นตกีรอบ
อ่าวไทยเป็นพ้ืนที่ปฏิบัติการ	 และเมื่อน�าเครื่องมือรบ 

รูปที่ ๗ พื้นที่ปฏิบัติการกองทัพเรือไม่ควรจ�ากัดเฉพาะในอ่าวไทย

	 ตามท่ีกล่าวมา	 ในเรื่องการควบคุมทะเลและการ
ปฏเิสธการใช้ทะเลของข้าศกึได้	เน้นเฉพาะการปฏบิตัต่ิอ
ภัยคุกคามทางทหารยามสงคราม	ซึ่งการปฏิบัติดังกล่าว
เพื่อให้ง่ายหากเกิดสถานการณ์จริงควรมีการควบคุม
ทะเลให้ได้ในระดับหนึ่งตั้งแต่ยามปกติ	 ควบคู่ไปกับการ
ปกป้องผลประโยชน์ของชาติ	 การรักษากฎหมายและ
ความสงบเรียบร้อย	 รวมถึงขจัดและป้องกันภัยคุกคาม 
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ที่ไม่ใช่ทางทหาร	เช่น	การก่อการร้าย	การกระท�าอันเป็น
โจรสลดั	การลักลอบเข้าเมือง	การลกัลอบล�าเลยีงยาเสพตดิ 
สินค้าหนีภาษี	 อาวุธสงคราม	แรงงานผิดกฎหมาย	และ
อืน่	ๆ 	ทัง้น้ีการปฏบิตัทิีส่�าคัญ	คอื	การปฏเิสธการใช้ทะเล
ของบ่อเกิดของภัยคุกคามดังกล่าวโดยการปฏิบัติการ 
เฝ้าตรวจทางทะเล	(Sea	surveillance)	และการปฏบิตักิาร
ขดัขวางทางทะเล	(Maritime	Interdiction	Operation/
MIO)	ในการสกัดกั้น	ตรวจเยี่ยม	จับกุม	และผลักดัน

ใกล้ชิดและในทางลกึ	ตลอดจนการโจมตแีบบยทุธศาสตร์
การส่งก�าลังบ�ารุง	 การเพิ่มเติมก�าลัง	 และถอนก�าลัง	 
การป้องกันพื้นท่ีในทะเลและอื่น	 ๆ	 การปฏิบัติต่าง	 ๆ	
เพื่อสนับสนุนก�าลังภาคพื้นเหล่านี้เป็นการขยายอ�านาจ
ก�าลังรบของกองเรือในทะเล	 ท้ังท่ีมีอยู่เองและท่ีน�าไป
กับเรือข้ึนสู่ฝั่ง	 หลังจากท�าการควบคุมทะเลในระหว่าง
เดินทาง	และในพื้นที่ที่หมายยกพลขึ้นบก	(Amphibious 
Objective	Area/AOA)	ที่ต้องการได้สมบูรณ์แล้ว

รูปที่ ๘ Maritime Interdiction Operation

 ๑.๓ การขยายอ�านาจจากทะเลขึ้นสู่ฝั่ง (Power 
Projection Ashore)	 ชัยชนะของสงครามขนาดใหญ่
มักจะมาจากการรบภาคพ้ืนที่มีก�าลังทางบกเป็นความ
พยายามหลัก	 (Main	 effort)	 โดยมีก�าลังทางเรือและ
ก�าลังทางอากาศของกองทัพอากาศเป็นก�าลังสนับสนุน	
และส่วนมากในการรบด้านที่ติดทะเล	 หรือท่ียังไม่ม ี
การสถาปนาก�าลังใด	 ๆ	 ของฝ่ายเราคือ	 ตั้งต้นจากศูนย์
ในการแย่งยึดพ้ืนที่บนบก	 มีความจ�าเป็นต้องได้รับการ
สนบัสนนุจากก�าลงัทางเรอื	ทัง้ในการปฏบิตักิารสะเทนิน�า้ 
สะเทนิบกเพือ่ส่งก�าลงัรบยกพลขึน้บก	(Landing	force)	
ขึ้นยึดหัวหาด	 สถาปนาก�าลังแล้วปฏิบัติการบนฝั่งต่อไป
ในการยุทธบรรจบ	แก้ปัญหาการรบหรืออื่น	ๆ 	ซึ่งรวมถึง 
การเปิดทางให้ก�าลงัรบขนาดใหญ่ตามขึน้ไปเพือ่ท�าการยทุธ 
ขั้นแตกหักด้วย	 การใช้อ�านาจการยิง	 (Fire	 power)	 
จากทะเล	 ซ่ึงได้แก่ก�าลังอากาศนาวี	 ปืนใหญ่เรือ	 และ
อาวุธปล่อยแบบต่าง	 ๆ	 โจมตีสนับสนุน	 ทั้งแบบโดย 

รูปที่ ๙ การโจมตีฝั่งของ USS. Zumwalt

	 นอกจากการขยายอ�านาจจากทะเลข้ึนสู่ฝั่งในยาม
สงครามแล้วยามปกติก�าลังทางเรือมักจะถูกให้ใช้อ�านาจ
ก�าลงัรบท่ีมีอยูใ่นทะเลน�าข้ึนบก	เพ่ือเป็นเครือ่งมอืในการ 
แก้ปัญหาให้ทางบ้านเมืองโดยการส่งก�าลังขึ้นบกช่วย 
ในการรกัษาความสงบเรยีบร้อย	และช่วยเหลอืประชาชน
จากภัยพิบัติอีกด้วย

รูปที่ ๑๐ การช่วยเหลือประชาชนจากทะเล
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 ๒. ระดับต่าง ๆ ของกองทัพเรือโลก (World  
Naval Hierarchy)	 พลเรือเอก	 Gorshkov	 อดีต 
ผู้บัญชาการทหารเรือสหภาพโซเวียตรัสเซีย	 ผู้มีชื่อเสียง 
เป็นที่ยอมรับในยุคสงครามเย็นได้เคยกล่าวไว้ว่า	 ในโลก 
แห่งความเจริญทางวทิยาศาสตร์เทคโนโลยทีีพ่ฒันาก้าวหน้า 
ขึ้นเรื่อย	 ๆ	 นี้	 ย่อมมีผลต่อการเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยี 
ในการสร้างเรือตลอดจน	 ระบบขับเคลื่อน	 ระบบอาวุธ	
และอ่ืน	 ๆ	 ท�าให้เรือรบสมัยใหม่มีประสิทธิภาพสูงและ 
แน่นอนค่าใช้จ่ายในการสร้างกองทพัย่อมสงูข้ึนตามไปด้วย 
ซึ่งเป็นภาระของประเทศชาติจึงเป็นสิ่งที่ท้าทายส�าหรับ
ผูบ้รหิารจดัการทีจ่ะต้องพจิารณาส่ิงแวดล้อมต่าง	 ๆ	 ในการ 
จะสร้างกองทัพเรือว่าควรให้ตนมีขีดความสามารถอยู่
ในระดับใด	 ในการนี้เขาได้แบ่งระดับของกองทัพเรือไว้	
๔	ระดับ	คือ
 ๒.๑ กองทัพเรือโลก (Global navy)	เป็นกองทัพเรอื 
ของชาติอภิมหาอ�านาจ	 ซึ่งได้แก่	 สหรัฐอเมริกาและ
สหภาพโซเวียตรัสเซีย	 (สมัยนั้น)	 เป็นกองทัพเรือที่มี 
ขดีความสามารถในการส่งก�าลงัทางเรอืออกปฏบิติัการได้
ทกุมหาสมทุรในโลกพร้อมกัน	มอีตัราการจัดก�าลงัอากาศ
นาวีที่สมบูรณ์แบบ	 โดยมี	 “นภานุภาพ”	 (Air	 power)	
ในตัวและก�าลังเฉพาะกิจสะเทินน�้าสะเทินบกประจ�า 
ในแต่ละกองก�าลงั	สามารถปฏบิติัการรบกบัฝ่ายตรงข้ามทีม่ี 
ขดีความสามารถสงูทีอ่ยูห่่างไกลใด	ๆ 	กไ็ด้	อย่างต่อเนือ่ง
ในระยะยาว	เป็นกองทัพเรือที่มีค่าใช้จ่ายสูงที่สุด

 ๒.๒. กองทัพเรือทะเลลึก (Blue water navy)  
เป็นกองทัพเรือระดับรองลงมา	 เช่น	 ของอังกฤษและ
ฝรั่งเศส	 สามารถปฏิบัติการได้คล้ายกับแบบแรก	 แต่ม ี
ขดีความสามารถ	และทรพัยากรจ�ากดักว่ามาก	ไม่สามารถ 
ออกปฏิบัติการไกล	ๆ	หลายแห่งได้พร้อมกันโดยเฉพาะ
ถ้าจะต้องท�าการรบกบัฝ่ายตรงข้ามทีม่ขีดีความสามารถสงู 
ปกติแล้วกองทัพเรือประเภทนี้จะส่งก�าลังออกปฏิบัติการ 
ในทะเลลึกท่ีห่างไกลจากชายฝั ่งประเทศแม่ของตน 
เป็นประจ�า

รูปที่ ๑๑ เครื่องบินโจมตีขับไล่ขึ้นลงทางดิ่งแบบ F-35

รูปที่ ๑๒ การยกพลขึ้นบก

 ๒.๓ กองทัพเรือภูมิภาค (Regional navy)  
เป็นกองทัพเรือที่มีความเข้มแข็งในภูมิภาคของตน	
กองทัพเรือหลายชาติจะถูกจัดให้อยู่ในประเภทนี้	 ซึ่ง
คุณลักษณะที่ส�าคัญ	 คือ	 สามารถแสดงให้เห็นเป็นที ่
ประจักษ ์ได ้รับการยอมรับว ่าเป ็นกองทัพเรือที่มี 
ความส�าคญัในระดบัชัน้น�าของภมิูภาค	ขดีความสามารถ
ของก�าลังรบไม่เป็นรองใคร	 และมีบทบาทน�าในการ
จดัการเกีย่วกบัด้านความมัน่คง	และความร่วมมอืในการ
รักษาความสงบเรียบร้อยทางทะเลในภูมิภาค	 สามารถ
ปฏบัิติการไกลจากชายฝ่ังตนได้ตามทีต้่องการทัว่ภมูภิาค 
พร้อมทั้งต ้องมีขีดความสามารถในการปฏิบัติการ 
สะเทินน�้าสะเทินบกนอกประเทศ	และการขยายอ�านาจ
จากทะเลขึ้นสู่ฝั่งรูปแบบอื่นได้ในระดับหนึ่ง	ก�าลังรบหลัก 
ของกองทพัเรือประเภทนีท้ีต้่องมเีป็นอย่างน้อยนอกเหนอื 
ไปจากท่ีใช้ในการป้องกันฝั่ง	 คือ	 เรือรบหลัก	 เรือด�าน�้า	
และเครือ่งบนิลาดตระเวนทางทะเลทีท่นัสมยัปฏบิตักิาร
ได้ไกลและจ�านวนมากพอ
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 ๒.๔. กองทัพเรือชายฝั ่ง (Coastal navy)  
เป็นกองทัพเรือที่ปฏิบัติการในอาณาเขตทางทะเลของตน 
ซ่ึงส่วนใหญ่จะคลอบคลุมเฉพาะภายในเขตเศรษฐกิจ
จ�าเพาะ	(Exclusive	Economic	Zone/EEZ)	ในการป้องกนั 
ภัยคุกคามที่อาจเข้ามา	 และจัดการความสงบเรียบร้อย
ภายใน	 เครื่องมือรบหลักประกอบด้วย	 เรือตรวจการณ์
ประเภทต่าง	 ๆ	 เรือสงครามทุ่นระเบิด	 เรือด�าน�้าชายฝั่ง	
ระบบเฝ้าตรวจ	และป้องกันฝั่งประเภทต่าง	ๆ	การแบ่ง
ระดับกองทัพเรอืของ	พลเรอืเอก	Gorshkov	ตามทีก่ล่าว
มาแล้ว	 เป็นการแบ่งอย่างกว้าง	ๆ	ต่อมาได้มีผู้พยายาม
แบ่งระดับเป็นประเภทตามขีดความสามารถย่อยลงไปอีก 
จนในทีส่ดุเมือ่ปี	ค.ศ.๑๙๙๖	Daniel	Todd	และ	Michael 
Lindberg	ศาสตราจารย์ทางภมูริฐัศาสตร์และการทหาร	
แห่งมหาวิทยาลัยในสหรัฐอเมริกาได้แบ่งระดับความ
สามารถกองทัพเรือในโลกอีก	 โดยให้มี	๒	ประเภทใหญ่	
คือ	 กองทัพเรือทะเลลึก	 และกองทัพเรือที่ไม่ใช่ทะเลลึก 
ประเภทแรกแบ่งออก	 ๔	 ล�าดับ	 รองลงไปตามขีด 
ความสามารถในการปฏิบัติการขยายอ�านาจจากทะเล
ขึน้สูฝ่ั่ง	ได้แก่	สามารถปฏิบตัไิด้ทกุแห่งในโลกหลายแห่ง 
พร้อมกันอย่างต่อเนื่อง	 ปฏิบัติการได้ทุกแห่งในโลก 
อย่างมีขีดจ�ากัด	 ปฏิบัติการได้ในภูมิภาคใกล้เคียง	 และ
ปฏิบัติการได้ในภูมิภาคอย่างจ�ากัดที่ไม่ห่างไกลจาก 
เขตเศรษฐกิจจ�าเพาะ

รูปที่ ๑๓ เครื่องบินลาดตระเวนทางทะเลและเรือด�าน�้าเป็นสิ่งจ�าเป็น

รูปที่ ๑๔ การจัดระดับกองทัพเรือ

	 ส�าหรบักองทัพเรอืท่ีปฏบัิตกิารไม่ใช่ทะเลลกึ	ได้แบ่ง
ลงออกไปอีก	๒	ประเภท	คือ	กองทัพเรือใกล้ฝั่ง	(Green	
water	 Navy)	 ท่ีปฏิบัติงานในลักษณะการป้องกันฝั่ง	
(Coastal	defense)	และกองทพัเรอืชายฝ่ัง	(Brown	water 
Navy)	ที่ปฏิบัติงานในลักษณะต�ารวจ	(Constabulary)	
เหมือนหน่วยยามฝั่ง	 (Coast	 guard)	 หรือตามล�าน�้า
ส�าหรับประเทศท่ีไม่มีทะเล	 แต่ละประเภทแบ่งย่อย 
ลงไปอีกคือ	 ประเภทแรกแบ่งเป็น	 กองทัพเรือใกล้ฝั่ง 
แห่งภูมิภาคปฏิบัติการป้องกันฝั่งภายในที่ห่างออกจาก
เขตเศรษฐกิจจ�าเพาะเล็กน้อย	 และกองทัพเรือใกล้ฝั่ง 
ที่ปฏิบัติการภายในเขตเศรษฐกิจจ�าเพาะ	 ส�าหรับ 
อีกประเภทของกองทัพเรือท่ีปฏิบัติงานลักษณะหน่วย
ยามฝั่งหรือตามล�าน�้า	 แบ่งย่อยลงไปได้อีก	 ๔	 ประเภท	
ตามรายละเอียดที่แสดงในรูป

รูปที่ ๑๕ การจัดระดับกองทัพเรือต่อ
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 ๓. ข้อคิดเห็นส�าหรับกองทัพเรือไทย
	 	 ตามที่ได้เคยเสนอแนะในบทความที่แล้วว่า	 
หากประเทศไทยได้พัฒนาขีดความสามารถการใช้
ทะเลให้สูงขึ้น	 จนได้รับการจัดอันดับให้เป็นชาติทะเล	
(Maritime	 nation)	 ชั้นน�าของโลกมีสมุททานุภาพที่ 
เข้มแขง็	เป็นประเทศทีม่ัง่คัง่แล้ว	ก�าลงัทางเรอืท่ีใช้ปกป้อง 
คุม้ครองควรเป็นก�าลงัทีม่ลีกัษณะเป็นกองทพัเรอืภมูภิาค 
นั้น	แท้จริงแล้วผู้เขียนยังเห็นว่า	แม้กระทั่งในสถานภาพ
ของปัจจุบันจากการที่ต้องปกป้องผลประโยชน์ของชาติ
ทางทะเลมูลค่ารวมประมาณปีละกว่า	๒๐	ล้านล้านบาท	
ซึ่งที่ส�าคัญที่สุดคือ	เส้นทางการคมนาคมขนส่งทางทะเล
ทีเ่ปรยีบเสมือนเส้นโลหติทีห่ล่อเลีย้งเศรษฐกจิการค้าของ 
ประเทศที่ต้องด�ารงรักษาให้ใช้ได้อย่างต่อเน่ือง	 ตั้งแต ่
ยามสงบจนถึงยามสงครามนั้น	 จุดมุ ่งหมายของการ 
เสรมิสร้างก�าลงัทางเรอืไทย	ยงัควรให้มขีีดความสามารถ
พ้นจากระดับกองทัพเรือชายฝั่งเข้าสู่ระดับการเป็น 
กองทัพเรือภูมิภาค	ในการนี้มีข้อพิจารณาดังนี้
  ๓.๑ ประการแรกเกีย่วกบัเส้นทางคมนาคมขนส่ง 
ทางทะเล ซึ่งปัจจุบันได้ใช้เป็นประโยชน์ในการล�าเลียง 
สินค้าเข้าออกของประเทศประมาณกว่า	๙๕	เปอร์เซ็นต์
ของปริมาณทั้งหมด	 ซึ่งรวมถึงน�้ามันเชื้อเพลิงด้วย	 ท้ังนี้
เส้นทางดังกล่าวที่ใช้เป็นหลัก	 คือ	 เส้นทางด้านอ่าวไทย
ที่เร่ิมจากท่าเรือใหญ่บริเวณก้นอ่าวทอดผ่านอาณาเขต
ทางทะเลออกทะเลจีนใต้สู่เส้นทางหลักทางมหาสมุทร
แปซิฟิกไปยังประเทศคู่ค้าในภูมิภาคเอเชียตะวันออก 
เฉียงใต้	 จีน	 ญี่ปุ ่น	 และสหรัฐอเมริกาสายหนึ่ง	 และ 

จากอ่าวไทยสู ่เส้นทางหลักที่บริเวณทะเลจีนใต้ผ่าน
ช่องแคบมะละกาออกสู ่มหาสมุทรอินเดียไปยังคู ่ค้า 
ทางเอเชียใต้	ตะวันออกกลาง	และยุโรปอีกสายหนึ่ง	ซึ่ง 
ในปัจจุบันแม้จะมีการล�าเลียงขนถ่ายสินค้าเข้าออกท่ี
ท่าเรอืในประเทศด้านอ่าวไทยมา	และไปยงัประเทศคูค้่า
บ้างแล้ว	 แต่ส่วนใหญ่ยังต้องผ่านเมืองท่าหลักท่ีสิงคโปร์
เส้นทางนี้เปรียบเสมือนเส้นโลหิตที่หล่อเลี้ยงประเทศ	 
ในอดีตเส้นทางนี้เคยใช้การไม่ได้จากการถูกสัมพันธมิตร
วางทุ่นระเบิดด้วยอากาศยาน	 และเรือด�าน�้าในอ่าวไทย
ช่วงสงครามโลกคร้ังทีส่องท�าความล�าบากอย่างแสนสาหสั 
ต่อเศรษฐกจิ	และพีน้่องประชาชนมาแล้ว	ส�าหรบัเส้นทาง 
ล�าเลียงขนส่งทางทะเลอีกเส้นท่ีสามารถใช้เป็นเส้นทาง
ส�ารองได้	คือ	 เส้นทางทางด้านทะเลอันดามันหากมีการ
สร้างท่าเรือใหญ่ทางฝั่งนี้

รูปที่ ๑๖ เส้นทางคมนาคมขนส่งทางทะเลหลักของไทย

รูปที่ ๑๗ เส้นทางเดินเรือหลักของโลก
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 ส�าหรบัเส้นทางเดนิเรอืหลกัของโลกมี	๓	เส้นทางใหญ่  
คือ	 เส้นทางข้ามมหาสมุทรแปซิฟิก	 (Transpacific)	 ซ่ึง
เชื่อมการค้าระหว่างเอเชียตะวันออกเฉียงใต้และเอเชีย
ตะวนัออกไกล	กับสหรฐัอเมริกาและแคนาดา	เส้นทางเอเชยี 
ตะวนัออก	(Fareast/Europe)	ซ่ึงเชือ่มเอเชยีกบัยโุรปและ 
เส้นทางข้ามมหาสมุทรแอตแลนติก	(Transatlantic)	ซึ่ง
เชื่อมการค้ายุโรปกับอเมริกา	เส้นทางที่เกี่ยวกับไทย	คือ	
เส้นทางข้ามมหาสมทุรแปซิฟิกและเส้นทางเอเชียตะวันออก 
ทั้งสองเส้นทางนี้เชื่อมระหว่างกันโดยช่องแคบมะละกา	
ช่องแคบซุนดา	 และช่องแคบลอมบอก	 หากแบ่งพื้นท่ี
ที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งทางทะเลของไทยจะสามารถ
แบ่งออกได้	 คือ	 อ่าวไทย	 ทะเลอันดามัน	 ทะเลจีนใต	้
มหาสมุทรแปซิฟิก	 และมหาสมุทรอินเดีย	 ซึ่งอ่าวไทย
และทะเลอันดามันเป็นพื้นที่บนเส้นทางที่ใช้เข้าประเทศ
โดยตรง	 ส่วนพื้นท่ีที่เหลือเป็นพื้นที่บนเส้นทางเดินเรือ
หลักของโลกและที่กล่าวมามีที่น่าสังเกต	 คือ	 เส้นทาง
ขนส่งทางทะเลหลักด้านอ่าวไทยที่ต่อเช่ือมกับเส้นทาง
เดนิเรอืหลักของโลก	นัน้มใิช่อยูเ่ฉพาะภายในอ่าวไทยแต่
พ้นอ่าวไทยลงมาจนถงึปากทะเลจีนใต้และท่าเรอืสงิคโปร์	
การจะด�ารงความมีเสรีในการใช้เส้นทางตลอดเวลาที่
ต้องการในยามสงคราม	 จะต้องควบคุมทะเลในอ่าวไทย 
และต่อเนื่องออกมาจนถึงบริเวณปากทะเลจีนใต ้	 
ครอบคลุมจนถึงบริเวณหน้าทางเข้าช่องแคบมะละกาที่
ไม่ใช่อาณาเขตทางทะเลของประเทศที่ไม่ใช่คู่สงคราม
ให้ได้	 หรืออย่างน้อยต้องปฏิเสธการใช้ทะเลของฝ่าย 
ตรงข้าม	 ซึ่งเคยกล่าวไว้แล้วหากต้องการควบคุมทะเล
พ้ืนทีใ่ดจะต้องขยายพืน้ทีป่ฏบิติัการออกไปให้ครอบคลมุ 
สถานการณ์ทางยุทธวิธีของภัยคุกคามด้วย	 และทั้งนี้ 
ทางด้านทะเลอนัดามนัอาจต้องเตรยีมไว้เป็นหนทางปฏบิติั
ส�ารอง	จึงต้องสามารถควบคุมทะเลให้ได้อย่างน้อยพื้นที่ 
เขตเศรษฐกิจจ�าเพาะและบริเวณใกล้เคียง	ซึ่งครอบคลุม
สถานการณ์ตามที่กล่าวมาแล้วด้วย	 ส่วนในยามสงบ
เพื่อให้เป็นการง่ายในเวลาสงคราม	 ควรต้องมีการ 
เตรียมการโดยด�ารงความได้เปรียบทางทะเลในพื้นที่ 
ปฏิบัติการใด	ๆ	ที่อาจเป็นไปได้ในภูมิภาคเอเชียตะวันออก

เฉียงใต้ไว้ให้ได้ในระดับหนึ่ง	 หรืออย่างน้อยจะต้องไม่ 
เป็นรองมากนัก	 ซึ่งก็คือการรักษาดุลยภาพของก�าลังรบ 
สมัพนัธ์และการมอีทิธพิล	หรอืการมบีทบาทน�าในภมูภิาค 
ส�าหรบัการมบีทบาทน�ายามสงบนีใ้นการปฏบิตักิารทางทหาร 
จะได้แก่	 การฝึกผสม	 ความร่วมมือในการต่อต้าน 
การก่อการร้าย	และการรกัษาความสงบเรยีบร้อยทางทะเล 
ตลอดจนการแสดงก�าลัง	 เพื่อผลการป้องปรามและการ
ด�าเนินการทางการเมืองในภูมิภาคและอื่น	 ๆ	 ส่วนการ
ปฏิบัติที่ไม่ใช่ทางทหารที่ส�าคัญจะได้แก่	 การป้องกัน
และปราบปรามการกระท�าอันเป็นโจรสลัด	 การปฏิบัติ 
ตามพนัธกรณกีบัองค์การสหประชาชาต	ิ หรอืกบัองค์กรอืน่ 
ภายในภูมิภาค	 และการช่วยเหลือประชาชนในการ
บรรเทาภัยพิบัติต่าง	 ๆ	 ภายในภูมิภาค	 ท้ังหมดเหล่านี ้
การจะปฏบิตัไิด้	กองทพัเรอืไทยจะต้องมขีีดความสามารถ 
ในการควบคุมทะเล	 และการขยายอ�านาจจากทะเล 
ขึ้นสู่ฝั่ง	ณ	พื้นที่ใด	ๆ	ที่ต่อเนื่องจากอาณาเขตทางทะเล 
(เขตเศรษฐกิจจ�าเพาะ	และเขตไหล่ทวีป)	ซึ่งกล่าวโดยสรุป 
คือ	 ด้วยสภาวะปัจจุบันจุดมุ ่งหมายในการเสริมสร้าง 
ขดีความสามารถก�าลงัทางเรอืทีต้่องการให้เป็นในสถานภาพ
สดุท้าย	(End	state)	ของกองทพัเรอืไทย	คอื	ควรเสรมิสร้าง 
ให้เป็นกองทัพเรือประเภท	กองทัพเรือทะเลลึก	ล�าดับที่	
๔	ในการจัดตามที่แสดงในรูปที่	๑๔	“Regional	Power	
Projection”
 ๓.๒ ในการพจิารณาเสนอแนะแนวทางการเสริมสร้าง 
ก�าลังตามจุดมุ่งหมายทีต้่องการให้เป็นในสถานภาพสดุท้าย  
(End	 state)	 ตามข้อท่ีแล้ว	 จะต้องตรวจสอบก่อนว่า
ปัจจุบันสถานภาพก�าลังทางเรือ	 กองทัพเรือไทยสมควร
ถูกจัดให้มีขีดความสามารถอยู่ในกองทัพเรือประเภทใด
  ๓.๒.๑	ด้วยโครงสร้างของก�าลงัทางเรือปัจจบัุนทีมี่
ขดีความสามารถป้องกันฝ่ังตัง้แต่ระยะไกล	โดยเรอืฟรเิกต
ขีดสมรรถนะสูงจ�านวนหนึ่ง	 เรือฟริเกตเบา	 เรือคอร์เวต	
เรือตรวจการณ์ประเภทต่างๆ	 เรือสงครามทุ่นระเบิด	
เครื่องบินต่อสู้เรือผิวน�้า	และลาดตระเวนระยะปานกลาง 
ระบบตรวจจับ	 และต่อสู ้อากาศยานรักษาฝั่งต่าง	 ๆ	 
ปฏิบัติการโจมตีและคุ้มกัน	 โดยการประกอบก�าลังของ
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เรือฟริเกตขีดสมรรถนะสูง	 เรือบรรทุกเฮลิคอปเตอร์
ดาดฟ้ายก	 (Helicopter	 carrier	 with	 ski	 jump)	 
เรือส่งก�าลังบ�ารุง	ก�าลังอากาศนาวี	และก�าลังทางอากาศ 
ของกองทัพอากาศท่ีมาขึ้นควบคุม/บังคับบัญชา 
ทางยทุธการ	และขยายอ�านาจขึน้สูฝ่ั่งได้อย่างมขีดีจ�ากดั
ในเร่ืองระยะทางและพลังอ�านาจ	 ทั้งขนาดของการ 
ปฏิบัติการสะเทินน�้าสะเทินบก	 อ�านาจการยิงจากทะเล	
และขีดความสามารถในการช่วยเหลือฟื ้นฟูภัยพิบัต ิ
บนฝ่ัง	ความสามารถเช่นนีน่้าจะจดัเป็นประเภทกองทพัเรอื 
ชายฝั่งตามการจัดของ	พลเรือเอก	Gorshkov	และเป็น
ประเภทกองทพัเรอืท่ีไม่ใช่ทะเลลกึ เป็นลักษณะ Green 
water navy	ล�าดับที่	๕	“Regional	offshore	coastal	
defense”	 ตามที่แสดงในรูปที่	 ๑๕	 ซึ่งนิยามที่ก�าหนด
เป็นกองทพัทีม่ขีดีความสามารถในการป้องกนัฝ่ังระยะไกล 
ตั้งแต่พ้นระยะเขตเศรษฐกิจจ�าเพาะเข้ามา

กับพื้นที่ภายในเขตเศรษฐกิจจ�าเพาะด้านทะเลอนัดามนั
ได้ในเวลาท่ีต้องการ	 ท้ังน้ีจะต้องมีขีดความสามารถ 
ในการปฏิบัติทางเรือทุกรูปแบบ	 ณ	 พื้นท่ีปฏิบัติการ 
ใด	ๆ	ในภูมิภาค
  -	ขยายอ�านาจจากทะเลขึ้นสู่ฝั่ง	โดยปฏิบัติการ
สะเทินน�้าสะเทินบกด้วยก�าลัง	 ๑	 หน่วยยกพลข้ึนบก	 
ที่ประกอบก�าลังไม่เกิน	 ๑	 กองพันขึ้นบก	 พร้อมหน่วย
สนับสนุนการรบ	 และช่วยรบได้ตลอดชายฝั่งท่ีต่อเนื่อง 
ในภูมิภาค	 ในการนี้ส�าหรับการช่วยเหลือประชาชนควร
มีขีดความสามารถปฏิบัติการช่วยเหลือ	 และฟื้นฟูจาก 
ภัยพิบัติบนฝั่งได้ระดับหนึ่ง	 โดยพร้อมท่ีจะปฏิบัติจาก
ทะเลได้	ณ	ทุกประเทศในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้
  -	ยามสงบจะต้องมบีทบาทน�าในภมูภิาคทกุเรือ่ง
เก่ียวกับความมั่นคง	 และการปฏิบัติทางมนุษยธรรม 
ในทะเล	 รวมท้ังการปฏิบัติตามพันธกรณี	 และข้อตกลง 
ต่าง	ๆ	ในภูมิภาคและองค์กรระหว่างประเทศ
	 ๓.๒.๓	 เพื่อให้บรรลุขีดความสามารถที่กล่าวมานี้ 
เมื่อเปรียบเทียบกับก�าลังท่ีมีอยู ่ในปัจจุบันและก�าลัง
จัดหา	 ข้อเสนอแนะแนวทางในการเสริมสร้างก�าลังทาง
เรือดังนี้
	 	 -	 เพิ่มเติมเรือฟริเกตสมรรถนะสูงให้ครบ 
ตามจ�านวนสามารถประกอบก�าลังเป็นหมวดเรือโจมตี
ระยะไกล	 กับเรือบรรทุกเฮลิคอปเตอร์	 และหรือเรือ 
ส่งก�าลังบ�ารุงปฏิบัติการในภูมิภาค	 ท้ังนี้มีข้อเสนอแนะ
เพิ่มเติม	 คือ	 เพื่อเพิ่มอ�านาจการยิงในการขยายอ�านาจ
จากทะเลขึ้นสู่ฝั่ง	 ควรติดตั้งปืน	 ๑๒๐	 มิลลิเมตร	 และ 
เพิ่มเติมอาวุธปล่อยโจมตีฝั่ง	 (Land	 attack	missile)	 
ให้กับเรือฟริเกตที่จะจัดหาใหม่
	 	 -	เรือด�าน�้าและเครื่องบินลาดตระเวนทางทะเล 
ระยะไกลทีม่ขีดีความสามารถปราบเรอืด�าน�า้เป็นสิง่จ�าเป็น 
ส�าหรับกองทัพเรือ	 ประเภทนี้เห็นควรเร่งรัดให้จัดหา
ตามแผน
	 	 -	เพิม่เตมิเรอืยกพลขึน้บก	และยทุโธปกรณ์ต่าง	ๆ 	 
ให้เพียงพอที่จะปฏิบัติการสะเทินน�้าสะเทินบกด้วย 
ก�าลังรบ	๑	หน่วยยกพลขึ้นบก	ณ	บริเวณใด	ๆ	 เมื่อสั่ง

รูป ๑๘ Ski jump

	 	 ๓.๒.๒	ส�าหรับจุดมุ่งที่ต้องการให้เป็นในสภาพ
สดุท้ายของกองทัพเรือไทย	คือ	การเป็นกองทพัเรือทะเลลกึ
ที่สามารถขยายอ�านาจจากทะเลขึ้นสู่ฝั่งได้อย่างจ�ากัด
ในภูมิภาค	 “Regional	 power	 projection”	 ตามที่ 
กล่าวมาแล้วน้ัน	 เมื่อพิจารณาร่วมกับสิ่งแวดล้อม	 
ภัยคุกคาม	 และหน้าที่ภารกิจที่ต้องบรรลุ	 ก�าลังทางเรือ
ของกองทัพเรือไทยควรมีขีดความสามารถหลัก	คือ
	 	 -	 ป้องกันฝั ่งทั้งสองด้านต้ังแต่สุดอาณาเขต 
ทางทะเลเข้ามา
	 	 -	ควบคุมทะเลในอ่าวไทยและบรเิวณท่ีต่อเนือ่ง 
ในทะเลจีนใต้ที่ไม่ใช่อาณาเขตทางทะเลของประเทศอื่น 
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ในภูมิภาค	 ในการนี้เห็นควรให้พิจารณาเพิ่มขีดความ
สามารถหน่วยทีเ่กีย่วข้องให้สามารถปฏบิติัการจากทะเล
ขึ้นช่วยบรรเทาภัยพิบัติให้กับประชาชนบนฝั่ง	ณ	ที่ใด	ๆ 
ในภูมิภาคด้วยเช่นกัน	 ทั้งนี้เรือยกพลขึ้นบกส�าหรับ 
การปฏบิตักิารขยายอ�านาจจากทะเลขึน้สูฝ่ั่งน้ัน	เน่ืองจาก
การปฏิบตักิารดงักล่าวนอกจากการปฏบัิติการสะเทินน�า้
สะเทินบกแล้ว	 ในยามปกติปัจจุบันเหตุการณ์วิกฤติ
ต่าง	 ๆ	 ของโลกส่วนใหญ่จะเป็นการขัดแย้งกรณีพิพาท

ไปกับเรือได้เป็นจ�านวนมาก	มีขีดสามารถในการล�าเลียง
ก�าลังพล	 และสิ่งอุปกรณ์ต่าง	 ๆ	 ได้พร้อมมูล	 เป็นเรือ
พยาบาล	 และเป็นเรือบังคับบัญชาการปฏิบัติต่าง	 ๆ	 
ในทะเลและบนฝั ่งได ้	 จึงมีความเหมาะสมกับการ 
ปฏิบัติการสันติภาพ	 การช่วยเหลือบรรเทาภัยพิบัติ	 
การป้องกัน	 และปราบปรามการกระท�าอันเป็นโจรสลัด	
การปราบปรามการกระท�าอันเป็นความผิดกฎหมายใน
ทะเลต่าง	ๆ 	การส่งก�าลงับ�ารงุ	การต่อต้านการก่อการร้าย	
การปฏิบัติการสงครามพิเศษทางเรือ	และอื่น	ๆ 	เห็นควร
พิจารณาเรือประเภทดังกล่าว	 เป็นเรือหลักทดแทนเรือ 
ยกพลขึ้นบกที่จะปลดประจ�าการให ้เพียงพอตาม 
ความต้องการอย่างต่อเนื่อง
	 -	 จากการที่ต้องปฏิบัติการสะเทินน�้าสะเทินบก	ณ	
ต�าบลท่ีห่างไกลแม้จะด้วยขนาดจ�ากัด	 แต่ยังจ�าเป็นต้อง 
ได้รับการสนับสนุนการโจมตีจากก�าลังทางอากาศ	 
แต่บางครั้งอาจเกินรัศมีปฏิบัติการฝ่ายเรา	 จึงควรจัดหา
เฮลิคอปเตอร์โจมตีไปกับเรือในการปฏิบัติการด้วย
	 -	หากงบประมาณเอื้ออ�านวยเครื่องบินขับไล่ขึ้นลง
ทางดิ่งยังเป็นอาวุธหลักที่กองเรือใหญ่ควรมีส�าหรับการ
ปฏิบัติการป้องกันภัยทางอากาศกองเรือ	 และการโจมต ี

รูปที่ ๑๙

ระดับต�่า	 การต่อสู้ในเชิงอสมมาตร	 (Asymmetrical	
warfare)	 การเกิดกรณีภัยคุกคามสมัยใหม่ทั้งทางทหาร
และไม่ใช่ทางทหาร	 เรือยกพลข้ึนบกขนาดใหญ่แบบมี
อู่ลอย	(Landing	Platform	Dock)	และเรือยกพลขึ้นบก 
ขนาดใหญ่เฮลิคอปเตอร์	(Landing	Helicopter	Dock) 
จึงเป ็นเรือเอนกประสงค์ที่ก�าลังเป ็นที่นิยมใช้ของ 
กองทัพเรือชาติต่าง	 ๆ	 ทั้งประเทศที่ทันสมัย	 และก�าลัง
พฒันาจนได้รบัการกล่าวขวญัว่าเป็น	“เรอืเอนกประสงค์
แห่งศตวรรษ”	 (Multirole	Naval	Platform	Of	The	
21st	 Century)	 เพราะนอกจากการยกพลขึ้นบกแล้ว	 
ด้วยคุณสมบัติที่เป็นเรือใหญ่	 สามารถน�าเฮลิคอปเตอร	์
เรอืระบายพล	ยานสะเทนิน�า้สะเทนิบก	และยานพาหนะ

รูปที่ ๒๐ อาวุธส�าคัญที่ควรเสริมสร้าง
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	 ตามที่กล่าวมาทั้งหมด	 ขอเรียนสรุปค�าตอบที่ตั้ง 
ประเด็นไว้	ซึง่เป็นจดุมุง่หมายของบทความ	คอื	“กองทัพเรอื
ภูมิภาค”	 เป็นกองทัพเรือท่ีได้รับการยอมรับว่า	 มีความ
ส�าคัญในระดับชั้นน�าของภูมิภาค	 มีขีดความสามารถ
ก�าลังรบที่เข้มแข็งไม่เป็นรองใคร	มีบทบาทน�าในภูมิภาค	
โดยเฉพาะการจัดการในด้านความมั่นคง	และความสงบ
สุขทางทะเล	 สามารถปฏิบัติการได้ไกลทั่วภูมิภาค	 โดย 
ต้องมีขีดความสามารถในการขยายอ�านาจจากทะเล 
ขึน้สูฝ่ั่งได้ในระดบัหนึง่	ส�าหรบักองทัพเรอืไทยทีส่ถานภาพ
ขีดความสามารถก�าลังทางเรือปัจจุบัน	จัดอยู่ในประเภท
กองทัพเรือชายฝั่ง	หรือเป็นกองทัพเรือที่ไม่ใช่ปฏิบัติการ
ทะเลลกึประเภทกองทพัเรอืใกล้ฝ่ัง	(Green	water	Navy)	
ปฏิบัติการป้องกันฝั่งระยะไกลได้	 เสนอแนะให้ก�าหนด
จุดมุ่งในการเสริมสร้างขีดความสามารถก�าลังทางเรือ 
ท่ีต้องการให้เป็นในสภาพสุดท้าย	พ้นจากการเป็นกองทัพเรอื
ชายฝั่งเข้าสู่ระดับการเป็นกองทัพเรือภูมิภาคในเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต้	 พร้อมกับแนวทางเสริมสร้างก�าลัง	 
เพื่อให้บรรลุจุดมุ่งดังกล่าวด้วย

เอกสารอ้างอิง

•	 เอกสารอ้างอิงกองทัพเรือ	 หมายเลข	 ๘๐๐๑	 “หลักนิยมทางทะเลของ 
กองทัพเรือ”
•	 เอกสารอ้างอิงกองทัพเรือ	 หมายเลข	 ๘๐๐๒	 “การป้องกันและรักษา 
ผลประโยชน์ของชาติทางทะเล”
•	 เอกสารอ้างอิงกองทัพเรือ	หมายเลข	๘๐๐๔	“หลักการและทฤษฎีการท�า
สงคราม”
•	 เอกสารอ้างอิงกองทัพเรือ	หมายเลข	๘๐๐๕	“การปฏิบัติการทางเรือของ 
กองก�าลังนานาชาติ	(MMOPs)”
•	“Modern	Sea	Power”	Geoffrey	Till,	Brussey’s	Defense	Publisher
•	“Talking	about	Sea	Control”	Robert	C.	Ruble,	Naval	War	College	
Review.	US.	Naval	War	College
•	“Australian	Maritime	Doctrine	(RAN	doctrine	1)”	RAN	sea	Power	
Centre,	HMAS	Creswell	Jervis	Bay	NSW	2540	
•	“The	nature	of	sea	control	and	sea	denial”	Dr.Ching	Chang	12	
September	2018,	Centre	for	International	Maritime	Security	–	Horn	
of	Africa.	EU.	NAVFOR.
•	“Next	Generation	Power	Projection”	Brian	Kelman	and	Igor	Pejic,	
Southfront	:	Analysis	&	Intelligence
•	 ค้นหาจาก	 https://en.m.wikipedea.org>wiki>Blue	water	 Navy,	
Green	water	Navy,	Brown	water	Navy

รูปที่ ๒๑ เรือยกพลขนาดใหญ่แบบมีอู่ลอย และแบบเฮลิคอปเตอร์

เป้าหมายท้ังในทะเลและบนบกหากต้องปฏิบัติการ 
นอกระยะปฏบิติัของก�าลงัทางอากาศจากฐานบนิบกของ 
กองทัพอากาศ

รูปที่ ๒๒ เฮลิคอปเตอร์โจมตี และเครื่องบินโจมตีขับไล่ขึ้นลงทางดิ่ง
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พลเรือเอก ไพศาล นภสินธุวงค์
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น�าเรื่อง 
 ทหารเรือและผู้ที่คุ้นเคยกับทหารเรือคงตอบปัญหา
การชนภูเขาใต้ทะเลของ USS San Francisco ว่าใครควร
ถูกต�าหนิ ได้โดยไม่ต้องคิดนาน ก็คือ ผูบั้งคับการเรือไงครับ 
ไม่ว่ากองทัพเรือใดคงใช้หลักการเดียวกัน Nicholas  
Monsaratt อดตีนายทหารเรอืของราชนาวอีงักฤษ ได้เขยีน 
ชมเชยลักษณะของผูบ้งัคบัการเรอืโดยรวม ในหนังสอืของ
เขาเร่ือง “The Cruel Sea” ว่า “ผูบ้งัคับการเรือรบัผดิชอบ
ต่อทกุคน ส�าหรบัตวัเขาเองไม่ต้องเข้ายามใด ๆ  เมือ่เขาว่าง
เพือ่พกัผ่อน ซึง่แทบจะไม่มเีวลาส�าหรบัเขา แต่ถ้าพอหาเวลาได้ 
เขาจะเข้านอนบ้าง เขาเป็นคนเงียบมาก ไม่บ่น และเป็นคนที่
เชือ่ถอืได้อย่างยิง่ นัน่คือ ลกัษณะท่ีผูบ้งัคับการเรอืต้องม”ี
	 อย่างไรก็ดี	เมื่อมีอุบัติเหตุหรือวิกฤติการณ์	บุคคลที่
ต้องแบกภาระรับผิดชอบคงหนีไม่พ้นผู้บังคับการเรือ	 
ซ่ึงรับไปเต็ม	 ๆ	 เมื่อครั้งเรือพิฆาต	 Hobson	 ชนกับ 
เรือบรรทุกเครื่องบิน	Melbourne	 ในปี	 ค.ศ.	 ๑๙๕๒	
หนังสือพิมพ์	 Wall	 Street	 Journal	 กล่าวเกี่ยวกับ 
ผู้บังคับการเรือ	(ถูกน�าไปอ้างอิงบ่อยครั้งมาก)	ว่า	
 “ในทะเลมปีระเพณีทีเ่ก่าแก่กว่าประเพณีบนบก คอื 
ประเพณขีองการรบัผดิชอบและอ�านาจหน้าที ่และทัง้สอง 
ประการนี้กลายเป็นภาระรับผิดชอบ (Accountability) 
มันช่างโหดร้าย ภาระรับผิดชอบของคนดีและมีความ
ต้ังใจดี แต่ทางเลือกหรือสิ่งสุดท้ายคือความรับผิดชอบ 
และท้ายที่สุดจากการได้เรียนรู ้ของทะเลโหด นั่นคือ 
ความเชื่อมั่นและความไว้วางใจต่อคนที่เป็นผู้น�า ส�าหรับ
ผู้ใต้บังคับบัญชาจะไว้วางใจผู้น�าได้ไม่นานนัก หากผู้น�า
กระท�าตัวเป็นคนขาดภาระรับผิดชอบ”

	 อุบัติเหตุที่จะกล่าวถึง	 แน่นอนว่า	 ผู้บังคับการเรือ
ต้องรบัผดิชอบ	เรามาตดิตามดวู่า	ท�าไมเรอืด�าน�า้ทีท่นัสมยั 
ได้ชนภเูขาใต้ทะเล	สาเหตุมาจากองค์วตัถุหรอืองค์บุคคล
กนัแน่	และเราสามารถถอดบทเรยีนอะไรได้บ้างทีจ่ะเป็น
ประโยชน์ต่อกองทัพเรือไทย	อย่างน้อยท่ีสดุเพือ่หลกีเลีย่ง 
มิให้วิกฤติการณ์ท�านองนี้เกิดขึ้น
	 การชนกันของรถยนต์ในทิศทางสวนกันด้วยความเรว็
ราว	 ๔๐	 ไมล์	 ต่อชั่วโมง	 ถือว่าเป็นอุบัติเหตุที่ร้ายแรง 
ตามมาตรฐานท่ัว	ๆ 	ไป	แต่ส�าหรบัเรอืด�าน�า้นิวเคลียร์ชนกบั 
ภเูขาใต้ทะเลในระดับความลกึ	๕๒๕	ฟตุ	กลางมหาสมทุร
แปซิฟิก	 นับว่าเป็นความหายนะ	 นั่นคือสิ่งท่ีเกิดขึ้นกับ	
USS	 San	 Francisco	 เป็นอุบัติเหตุเลวร้ายที่สุดในยุค
ประวัติศาสตร์สมัยใหม่	 ใครที่ทราบเรื่องน้ีเขาจะตั้ง
ค�าถามทันทีว่า	 มันเกิดข้ึนได้อย่างไร	 ภูเขาใต้ทะเลมิใช่
วัตถุขนาดเล็ก	แล้วเป็นความผิดของใคร
	 ใครทีไ่ด้มโีอกาสเหน็หวัเรือของ	USS	San	Francisco	 
ในภายหลังการชนมักจะคิดว่าเรือล�านี้รอดมาได้อย่างไร	
และใช้เวลายาวนานถงึ	๕๒	ชัว่โมง	ในทะเลกว่าจะเดนิทาง 
ด้วยตัวเองกลับไปยังฐานทัพเรือของตนที่เกาะกวม	 
หวัเรอืทีเ่สยีหายใช้งบประมาณซ่อมท�าราวหลายร้อยล้าน
เหรียญสหรัฐอเมริกา	 นาวาโท	 Kevin	 Mooney	 
ผู้บังคับการเรือ	 กล่าวว่า	 “เรือของเราชนด้วยหัวเรือ 
เข้าเต็ม ๆ ผมคิดว่าเราเกือบสูญเสียเรือล�านี้ไปแล้ว  
ผมขอรับผิดชอบอย่างเต็มที่ส�าหรับการชนภูเขาใต้ทะเล
ของ USS San Francisco ผมคาดว่ากองทัพเรือ
สหรัฐอเมริกาต้องโยนภาระรับผิดชอบให้แก่ผมส�าหรับ
อุบัติเหตุที่น่ากลัวครั้งนี้ และก็เป็นไปตามที่คาดไว้”
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	 นาวาโท	 Mooney	 ก�าลังเป็นดาวรุ่งคนหน่ึงของ 
กองก�าลังเรือด�าน�้า	 ได้รับการคัดเลือกเป็นพิเศษให้เป็น 
ผู้บังคับการเรือ	 USS	 San	 Francisco	 ในการปฏิบัติ
ภารกจิหาข่าวยามปกติรอบ	ๆ 	มหาสมทุรแปซฟิิก	รวมทัง้
การสอดแนมชาติต่าง	ๆ 	และกองทพัเรอือืน่	ๆ 	ตลอดเวลา
ทีเ่ขาได้บงัคับบญัชาเรอืล�านี	้เขาได้รบัรางวลัอนัทรงเกยีรติ 
ด้านภาวะผู้น�าที่ดี

นาวาโท Kevin Mooney ผู้บังคับการเรือ

	 แต ่แล ้วเมื่อวันที่ 	 ๘	 มกราคม	 ค.ศ.	 ๒๐๐๕	 
นาวาโท	Mooney	ได้น�าเรอืของเขาแล่นด้วยความเรว็สูง
ออกเดนิทางจากฐานทัพเรอื	Guam	มุง่ลงใต้สูอ่อสเตรเลยี	
ด้วยภารกจิเพือ่เยีย่มเมอืงท่า	Brisbane	เส้นทางการเดนิเรอื 
เขาก�าหนดให้ผ่านหมู่เกาะ	 Caroline	 ด�าลึก	 ๕๒๕	ฟุต	
และเมือ่เหลก็กล้าซึง่หนกัราว	๖,๐๐๐	ตนั	พร้อมกับทหาร
ประจ�าเรือ	รวม	๑๓๗	คน	ได้หยุดลงฉบัพลนัจากการปะทะ 
กับภูเขาใต้ทะเล

แผนที่หมู่เกาะ caroline ที่ USS San Francisco เดินทางผ่าน 

(ภาพจาก https//www.worldstlas.com)

แผนที่แสดงภูเขาใต้ทะเลบริเวณหมู่เกาะแคโรไลน์ 

 (ภาพจาก Wikipedia)

	 นาวาโท	Mooney	กล่าวว่า “ตอนแรกเสียงดังมาก
ราวกบัหูจะแตก เสยีงดงัราวกบัมกีารระเบดิข้ึน”	ตอนนัน้
เขาก�าลังรับประทานอาหารกลางวันอยู ่ในห้องโถง 
นายทหาร	 (Wardroom)	 ตัวเขากระเด็นข้ามโต๊ะไป	 
“สิ่งแรกที่ผมคิดคือผมก�าลังจะตายแน่”	 พันจ่าอาวุโส	
Danny	 Hager	 กล่าวว่า	 ตอนนั้นเขาอยู่ในห้องควบคุม	 
ตัวเขากระเด็นไปปะทะกับแผงเครื่องมือและคิดว่าเรือ 
ต้องโดนกับอะไรสักอย่างซึ่งน่าจะเลวร้าย	 หลายคนที่ยัง 
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พอรู้สึกตัวเริ่มส�ารวจความเสียหาย	 ส�าหรับนักเรือด�าน�้า
การท่ีเรอืเกดิมนี�า้ท่วมเป็นสิง่ทีน่่ากลวัทีส่ดุ	เมือ่เรอือยูใ่น
ระดับลึก	๕๒๕	ฟุต	ความกดดันของน�้าเป็น	๑๖	เท่า	ของ
ความกดดันที่ผิวน�้า	 หากว่ามีจุดหนึ่งจุดใดรั่วอย่างหนัก
บรเิวณตวัเรอืชัน้ในน�า้จะทะลกัเข้าเรอืแรงมาก	เรอืจะจม
ภายในไม่กี่นาที	 นาวาโท	Mooney	 กล่าวว่า “ข้าศึก  
ซึ่งเป็นน�้าทะเลก�าลังพยายามเข้ามาข้างใน”	 แต่นับว่า 
ยังโชคดีที่ตัวเรือชั้นในไม่ได้เสียหาย
	 ลูกเรือได้ปฏิบัติการที่เรียกกันว่า “เป่าลมฉุกเฉิน” 
นั่นคือ	การอัดลมเข้าสู่ถังอับเฉาของเรือเพื่อยกเรือให้ขึ้น
สูผ่วิน�า้	ขณะนัน้ทกุคนมองไปที	่Hager	ซึง่ก�าลงัเฝ้าสงัเกต
มาตรวัดความลึกของน�้า
 “ผมบอกพวกเขาว่า ๕๒๕ ฟุต อัตราเร่ง ๐ ผมได้แต่
เฝ้าคอย ๕ วินาที ๑๐ วินาที ก็แล้ว ผมไม่รู้เหมือนกันว่า
จะใช้เวลานานเท่าใด มนัช่างเงยีบสนทิจริง ๆ  ในห้องควบคมุ  
เพราะพวกเขาก�าลงัรอการรายงานของผมว่าเม่ือไรอตัราเร่ง 
จะสูงขึ้น ในช่วงนั้นพวกเขาไม่รู้หรอกว่าถังอับเฉาด้าน 
หัวเรือถูกท�าลายเสียหายจากการชน”
 “ถังอับเฉาหัวเรือแตกกระจาย นั่นท�าให้การ
พยายามเป่าลมเข้าสู่ถังอับเฉากลายเป็นเป่าลมออกนอก
ตวัเรอื แต่ท้ายทีสุ่ดมกีารเป่าลมเข้าบรรดาถงัอับเฉาท้ายเรือ 
เรือจึงถูกยกตัวขึ้นช้า ๆ Hager กล่าวต่อไปว่า “คุณคงมี
ความรู้สึกว่าการรอคอยที่มีความหมายเป็นอย่างไร และ
รู้สึกโล่งอกทันทีเมื่อผมรายงานว่า ๕๐๐ ฟุต อัตราเร่ง  
สู่ผิวน�้าสูงขึ้น”
	 นาวาโท	Mooney	กล่าวว่า	“การน�าเรือขึ้นสู่ผิวน�้า
ใช้เวลาเพียงไม่กี่นาที แต่นั่นเป็นเพียงการเริ่มต้น ลูกเรือ
ทุกคนต้องน�าเรือกลับบ้าน (Guam) เรามีลูกเรือคนหนึ่ง
อาการสาหัสมาก พวกลูกเรือมีอาการกลัว เนื่องจาก
ปรากฏว่ามีเลือดหยดบนดาดฟ้าเรือเต็มไปหมด”
	 ลกูเรอื	๙๘	คน	จากทัง้หมด	๑๓๗	คน	ได้รบับาดเจบ็	
ประมาณ	 ๒๐	 คน	 อาการน่าเป็นห่วงพอสมควรจนไม่
สามารถเข้ายามเรือเดินได้	จ่า	Joey	Ashley	เป็นทหาร
ที่สาหัสที่สุด	ศีรษะมีบาดแผลฉกรรจ์	เขากระเด็นไปราว	
๒๐	–	๒๕	ฟตุ	ศรีษะไปปะทะกบัป้ัม	อาการอยูใ่นขัน้วกิฤติ

	 นาวาโท	 Mooney	 ได้สั่งให้ส่งข่าววิทยุขอความ 
ช่วยเหลือ	 แต่จุดที่เกิดเหตุห่างจากเกาะกวมราวหลาย
ร้อยไมล์	 และในบริเวณนั้นไม่ปรากฏว่ามีเรือล�าใดเลย	 
หัวเรือฉีกขาด	 ใบจักรเรือกระดกข้ึนกระดกลงจากน�้า	 
ลกูเรอืไม่มคีวามมัน่ใจเท่าใดนกัว่า	เรือจะรอดจากการจม
ลงสูก้่นทะเลอกี	หลายชัว่โมงผ่านไปทกุคนพยายามดิน้รน
น�าเรือกลบัเข้าสูส่ภาพปกต	ิขณะเดยีวกนับางคนคอยเฝ้า
ช่วยเหลือผู้บาดเจ็บโดยเฉพาะ	จ่า	Ashley	ซึ่งเขาได้รับ
การรักษาฉุกเฉินด้วย	 Tracheostomy	 (การศัลยกรรม
ท�ารเูปิดท่อลมหายใจหรอืการเจาะคอ	นอกเหนอืจากการ
ใส่ท่อช่วยหายใจ)	เพื่อช่วยให้เขาสามารถหายใจได้
	 เมือ่ทางเรอืได้รบัข่าวส�าคญัว่าเฮลคิอปเตอร์ช่วยชวีติ
ก�าลงัเดนิทางมาช่วย	ขณะนัน้	จ่า	Ashley	นอนอยู่บนเปล 
พร้อมกับสายรัดภายในห้องเมส	 เขาจ�าเป็นต้องน�าผ่าน
ช่องทางขึน้ลงทีม่ลีกัษณะเป็นบนัไดวน	(Labyrinth)	และ
ผ่านบันไดแคบเพื่อออกนอกช่องทางข้ึนลง	 (Hatch)	 
ซึ่งอยู่เหนือดาดฟ้าใหญ่ราว	๒๕	ฟุต	นาวาโท	Mooney	
กล่าวว่า	“เราต้องตดัราว (Rails) และท�าทกุอย่าง เพือ่ให้
ง่ายต่อการน�า จ่า Ashley พร้อมกับเปลไปสู่พื้นที่ใต้ทาง
ขึน้ลงสะพานเดนิเรอื ขณะนัน้น�า้ทะเลกระเด็นขึน้สูบ่นเรอื 
ของเรา เราไม่สามารถน�า จ่า	Ashley ซึ่งนอนอยู่บนเปล  
ผ่านช่องทางข้ึนลงของสะพานเดนิเรอืได้ แม้จะบีบให้เปล
แคบลงแล้ว”	จ่า	Ashley	สู้กับชีวิตมากกว่า	๒๔	ชั่วโมง	
แต่ความพยายามท่ีจะส่งเขากลับโดยเฮลิคอปเตอร์ได ้
ล้มเหลว	ในที่สุดต้องน�าตัวเขากลับลงภายในเรือ	แล้วเขา
ได้จากทุกคนไปอย่างน่าเศร้า	 กล่าวกันว่า	 จ่า	 Ashley	 
เป็นลูกเรือที่ดีที่สุดคนหนึ่ง
 USS	San	Francisco	ซ่ึงเดิมเคยมีความเร็วราว	๔๐	นอต	 
ต้องเดนิทางบนผวิน�า้ด้วยความเรว็เพยีง	๑๐	นอต	และใช้
เวลา	๕๒	ชัว่โมง	นบัตัง้แต่เกดิอุบตัเิหตุจนกระทัง่เรอืจอดท่ี  
Guam	เรือถูกน�าเข้าอู่แห้งที่	Guam	ในระหว่างซ่อมท�า
หวัเรอืถูกปิดด้วยแผ่นเหลก็กล้าจนมองแทบไม่เหน็ร่องรอย 
ของความเสยีหายทีร้่ายแรง	เป็นการซ่อมท�าให้ด�ารงสภาพ
ทีจ่ะเดนิทางเข้าซ่อมท�าอย่างถาวรทีป่ระเทศสหรฐัอเมรกิา	
ได้ใช้เวลารวม	๒	ปี	จึงสามารถประจ�าการได้อีกครั้ง
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อุบัติเหตุครั้งนี้เกิดขึ้นได้อย่างไร
	 ด้วยความทันสมัยของเรือด�าน�้านิวเคลียร์โจมตี	
(SSN)	 เรือเหล่านี้มักจะเดินทางแบบคนตาบอดไม่เห็น 
สิง่ทีป่รากฏภายหน้า	การเดินทางอาศัยแผนทีเ่ดินเรอืเป็น
ส่วนใหญ่ส�าหรับช่วยการเดินเรอืให้ปลอดภยั	เรอืสามารถ
ใช้โซนาร์จับส่ิงกีดขวาง	 แต่การส่งคลื่นเสียงออกไป 
เท่ากบัเป็นการเปิดเผยต�าบลทีข่องตนและละเมดิกฎของ 
นักเรือด�าน�้าที่ก�าหนดไว้ว่า	 “แล่นให้เงียบ แล่นให้ลึก”  
(Run	Silent,	Run	Deep)
	 กองทัพเรือได้ต�าหนิ	นาวาโท	Mooney	อันเป็นผล
จากการสอบสวนในข้อหาที่	 “ใช้การพิจารณาตัดสินใจ 
ที่ไม่ดี”	 ส�าหรับการเดินเรือของ	 USS	 San	 Francisco	
“ล้มเหลวทีจ่ะหยัง่รูถ้งึศักยภาพทีต้่องเผชญิกบัอนัตราย” 
เขาจึงถูกย้ายออกจากการด�ารงต�าแหน่งผู้บังคับบัญชา	
และจบชีวิตราชการด้วยเอกสารลงโทษต�าหนิ
	 นาวาโท	 Mooney	 พูดถึงการถูกลงโทษเขาว่า	 
“การลงโทษทีแ่ท้จรงิส�าหรบัผมคือ ผมต้องรบัสิง่ทีเ่กดิข้ึน
ตามมาจากการชนภูเขาใต้ทะเลติดตัวผมไปตลอดชีวิต 
โดยเฉพาะการเสียชีวิตของ จ่า Ashley”
	 เราคงคดิกนัว่า	บดิามารดาของ	จ่า	Ashley	คงต�าหนิ	
นาวาโท	Mooney	ส�าหรับการเสียชีวิตของบุตรชายของ
พวกเขา	 แต่ทั้งคู่ได้ให้อภัยแก่เขาส�าหรับความผิดพลาด 
ที่เกิดขึ้น	 และท้ังคู่เชื่อว่าความรับผิดชอบต่อส่ิงที่เกิดขึ้น 
บางส่วนควรตกอยูก่บัผูบ้งัคบับญัชาระดบัสงูของกองทพัเรอืด้วย 
	 แต่จากการสบืสวนของกองทพัเรอื	ไม่ปรากฏชดัเจน
ว่ากองทพัเรอืยอมรบัความผดิพลาดและพบว่าการละเลย
ไม่ใช้แผนที่เดินเรือหนึ่งชิ้น	 “ท�าให้เกิดการชนภูเขา 
ใต้ทะเลโดยตรง”
	 แผนที่เดินเรือที่	USS	San	Francisco	 ใช้ขณะชน
ภูเขาใต้ทะเลเป็นหนึ่งในชุดของแผนที่แสดงความสูงต�่า
ของท้องมหาสมทุร	ซึง่กองทพัเรือพิจารณาเหน็ว่าสมบรูณ์
ที่สุดและแม่นย�าที่สุดส�าหรับการเดินเรือใต้ทะเล	 แผนท่ี
เหล่านี้มิได้ใช้ส�าหรับสาธารณะ	 แต่ส�าหรับผู้ที่เก่ียวข้อง
และเชีย่วชาญเรือ่งแผนทีเ่ดนิเรอื	นาย	Martin	ได้กล่าวว่า  
เมื่อเขาเห็นเส้นทางการเดินเรือของ	 นาวาโท	Mooney	

แสดงเทือกเขาและร่องเขาใต้ทะเล (Ridge and Trench) 
ในทะเลอันดามันและมหาสมุทรอินเดีย (ภาพจาก Wikipedia)

และจุดท่ีเกิดอุบัติแล้ว	 ไม่มีเครื่องหมายใด	 ๆ	 บอกบน
แผนที่ว่ามีสิ่งใดคล้ายกับภูเขาใต้ทะเล
	 นาย	 Martin	 กล่าวกับ	 นาวาโท	 Mooney	 ว่า	
“กองทัพเรือให้แผนที่ซึ่งไร้ค่าแก่คุณ”  
 “ถูกต้อง มันน่าเสียใจจริง ๆ”	 นาวาโท	Mooney	
กล่าวตอบ
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	 มีแผนที่เดินเรืออื่น	ๆ	บนเรือ	USS	San	Francisco	
ซึง่แสดงให้เหน็อย่างชดัเจนถงึอนัตรายต่อการเดนิเรอืใกล้	ๆ  
กบับรเิวณทีเ่รอืได้ชนภเูขาใต้ทะเล	 แต่กองทพัเรอืชีแ้จงว่า	 
นาวาโท	Mooney	 และทีมเดินเรือต้องดูทุก	 ๆ	 แผนท่ี	 
มิใช่ขึ้นอยู่กับความแม่นย�าของเพียงแผนที่เดียว
	 นาวาโท	Mooney	“ความผดิใหญ่หลวงทีส่ดุของผม
คือ ไม่ได้มคีวามสงสยัต่อความแม่นย�าของแผนที ่หากผม
หยั่งรู้สักนิดว่า บรรดาแผนที่เดินเรือแท้จริงแล้วไม่ได้มี
ความถูกต้องแม่นย�า ผมคงต้องเดินเรือด้วยความ
ระมัดระวัง รอบคอบกว่านี้”
	 ในทางกลับกัน	 นาวาโท	 Mooney	 มิใช ่เป ็น 
คนเดียวที่ไว้วางใจต่อแผนที่เดินเรือที่มีความบกพร่อง	 
กองบัญชาการเรือด�าน�้าได้ขีดเข็มส�าหรับใช้แก่บรรดา 
เรือด�าน�้าที่เดินทางจากเกาะกวมไปยังออสเตรเลียเป็น
เส้นทางที่ตรงเข้าสู่ภูเขาใต้ทะเล
	 นาย	Martin	 ถามว่า	“คุณใช้เส้นทางที่เขาก�าหนด
ให้ไหม และเป็นเส้นทางที่น�าคุณไปสู่ภูเขาใต้ทะเล”
 “ใช่ครับ”	นาวาโท	Mooney	ตอบ

 “แล้วเป็นความผดิของคณุใช่ไหม” นาย	Martin	ซกัต่อ
 “ใช่ครบั” เขาตอบ	“ท�าไมหรอื เพราะว่าการเดนิเรอื
ท่ีปลอดภัยของเรือด�าน�้าเป ็นความรับผิดชอบของ 
ผู้บังคับการเรือ”
	 ข้อมูลเกี่ยวกับ	USS	San	Francisco	(SSN	-	711)		
เป็นเรือชั้น	Los	Angeles	ขึ้นระวางประจ�าการ	เมื่อวันที่	
๒๔	เมษายน	ค.ศ.	๑๙๘๑	มีระวางขับน�้าราว	๖,๐๐๐	ตัน	
ก�าลังพลนายทหารสญัญาบัตร	๑๒	คน	ลกูเรือ	๑๒๕	คน	
อาวธุหลกัท่อตอร์ปิโด	๒๑	นิ้ว	๔	ท่อ	ในปี	ค.ศ.	๒๐๐๖	
กองทพัเรอืได้ประกาศว่าจะมกีารซ่อมโดยเปลีย่นหวัเรอืใหม่
โดยใช้หวัเรอืของ	USS	Honolulu	ซึง่จะปลดประจ�าก่อน	
USS	San	Francisco	ซึ่งมีอายุมากกว่าถึง	๔	ปี	แต่ได้รับ
การเตมิเช้ือเพลงิใหม่และปรบัปรุง	 เมือ่ปี	ค.ศ.	๒๐๐๐	–	
๒๐๐๒	การเปลีย่นหัวเรอืใช้งบประมาณ	ราว	๗๙	ล้านเหรียญ 
สหรัฐอเมริกา	 แต่หากเปรียบเทียบกับการเติมเช้ือเพลิง
และซ่อมใหญ่	เตาปฏิกรณ์ปรมาณูของ	USS	Honolulu	
ต้องใช้งบประมาณ	ถึง	๑๗๐	ล้านเหรียญสหรัฐอเมริกา
	 USS	 San	 Francisco	 เปลี่ยนหัวเรือแล้วเสร็จ 
ในปี	ค.ศ.	๒๐๐๘		ในการนี	้ได้ใช้ถงัอบัเฉาและโซนาร์ของ	
USS	 Honolulu	 ต่อมาภายหลังซ่อมท�าแล้วเสร็จและ
ทดสอบในทะเลเมื่อเดือนเมษายน	ค.ศ.	๒๐๐๙	ปัจจุบัน
เรอืล�านีไ้ด้ใช้เป็นเรือฝึกจอดอยูก่บัท่าเรอืใน	Charleston,	
South	California
นาวาโท Mooney ไม่ได้ถูกพจิารณาโทษโดยศาลทหาร
	 จากรายงานชีแ้จงของกองทพัเรือผูบ้งัคับการเรอืของ	
USS	 San	 Francisco	 ไม่ได้ถูกน�าตัวเข้าพิจารณาใน 
ศาลทหาร	 แต่เขาถูกพิจารณาโดยวิธี	 Admiral’s	Mast	
โดยมนีายพลเรอืเป็นประธานการพจิารณา	ซึง่ในขณะนัน้
คือ	 พลเรือโท	 Jonathan	W.	 Greenert	 ผู้บัญชาการ 
ทัพเรือที่	๗	นั่นเอง	โดยสรุปแล้วเขาได้ปฏิบัติหน้าที่อย่าง
ไม่ใช่มืออาชีพ	(Unprofessional	Performance)	และ
ความพร่องของเขานัน้เป็นความผดิส่วนบุคคล	(Personal	
Error)	และเป็นความผิดด้านวินัยเท่านั้น
	 บางท่านอาจสงสัยว่าการไต่สวนพิจารณาลงโทษ
ทหารทีอ่ยูใ่นเรอืรบนัน้ท�าไมจงึเรยีกว่า	Captain’s	Mast	

 แสดงพื้นที่อันตรายในบริเวณทะเลจีนใต้  
(ภาพจาก Wikipedia)
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Sub	Op	Auth)	กว่าจะไปรับก็จนวันสุดท้าย	หากมีเวลา
น�าเส้นทางเดนิเรอืที	่Sub	Op	Auth	แนะน�าใน	Subnote	
มาปรกึษาพจิารณากส็ามารถขอเปลีย่นแปลง	หรอืพดูคยุ
ต่อรองกันได้
	 เกี่ยวกับแผนที่เดินเรือที่น�าไปใช้ในครั้งนั้น	 เป็น
แผนที่ซ่ึงมี	 Scale	 ใหญ่	 จึงขาดรายละเอียดที่ส�าคัญคือ	
ไม่ทันสมัย	 และไม่ได้พิจารณาแผนที่อื่น	 ๆ	ที่ปรากฏอยู่
ภายในเรือด้วย	 กล่าวง่าย	 ๆ	 คือทีมเดินเรือยังยึดติดกับ
ของเดิมและวิธีการเดิม	ๆ
	 นาวาโท	Mooney	 แม้ได้เขียนในค�าสั่งกลางคืนให ้
มีการหยั่งน�้าและหาที่เรือแน่นอน	(Fix)	ทุก	ๆ	๑๕	นาที	
แต่เราต้องมองภาพว่าแม้สามารถหาที่เรือได้อย่าง 
แม่นย�าตลอดเวลา	 โดยเฉพาะเรือด�าน�้าสมัยใหม่อย่าง	
USS	San	Francisco	คงใช้ระบบ	Inertial	Navigation	
System	(INS)	ท�าความเข้าใจง่าย	ๆ 	ว่าเป็นเครื่อง	Dead	
Reckoning	(DR)	ทีม่คีวามละเอยีดสงูมาก	โดยได้อปุกรณ์	
เช่น	Ring	Laser	Gyro	หรอื	Fiber	Optic	Gyro	ในการวดั 
ทศิทางและอตัราการเคลือ่นทีโ่ดยไม่ต้องอาศยัการอ้างอิง
จากภายนอกเพือ่น�าไปค�านวณหาต�าบลทีท่ีเ่ปลีย่นแปลงได้	 
และหากใช้เทคโนโลยขีอง	Kalman	Filter	เข้ามาช่วย	INS	 
ก็จะเพิ่มความแม่นย�าขึ้นอีก	ไม่ว่าทีมเดินเรือสามารถหา
ต�าบลที่ของเรือได้อย่างแม่นย�าที่สุดตลอดเวลาก็ตาม	 
แต่เมื่อเส้นทางการเดินเรือนั้น	 มุ ่งเข้าสู ่ภูเขาใต้ทะเล 
ซึ่งไม่ปรากฏชัดเจนบนแผนที่	 ซึ่งทางเรือใช้อยู ่ก็หา

การพิจารณาลงโทษทางวินัยแก่ทหารบริเวณเสากระโดงหลักบนดาดฟ้าใหญ่ จากผู้บังคับการเรือ 
ในยุคเรือใบ (ภาพจาก www.alamy.com)

เร่ืองน้ีต้องย้อนไปสมัยยุคเรือใบ	 เมื่อทหารกระท�าผิด 
ไม่ร้ายแรงจนถงึกบัต้องพจิารณาในศาลทหาร	ผูบ้งัคบัการเรอื 
จะเป็นผู้ตัดสินการลงโทษของผู้กระท�าความผิด	สถานที่
ซึง่ใช้ในการไต่สวนและพจิารณาโทษจะกระท�าบนดาดฟ้าใหญ่ 
ของเรอืใบ	ตรงบรเิวณเสาหลกัของเรอื	การลงโทษมกักระท�า 
ทันท	ีเช่น	การโบย	(Flogging)	บนดาดฟ้าเรอืโดยมลูีกเรอือืน่	ๆ 	 
เป็นประจักษ์พยาน	 นี่คือท่ีมาของ	 Captain’s	 Mast	 
ส่วนลูกเรือ	 ๖	 คน	 รวมทั้งนายทหารถูกลงโทษโดย	 
นาวาเอก	Bradley	Gehrk	ผูบั้งคับการหมวดเรือด�าน�า้ที	่๑๕  
ซึ่งอยู่ที่	Guam
 ถอดบทเรยีนจากวกิฤตกิารณ์ USS San Francisco  
ชนภูเขาใต้ทะเลและข้อเสนอแนะ
	 เ พ่ือให ้ผู ้อ ่านเข ้าใจรายละเอียดท่ีส�าคัญของ
วกิฤตกิารณ์คร้ังนี	้ ขอแนะน�าให้อ่านผนวกท้ายบทความนี้	 
ซึง่เป็นการสรปุรายงานชีแ้จงของทพัเรอืทีเ่จด็ประกอบไปด้วย
	 จากรายงานดังกล่าวได้ระบุชัดเจนว่าเป็นความ 
ผดิพลาด	บกพร่อง	ความไม่เป็นมอือาชพี	และขาดภาวะผูน้�า 
ในการจดัการของกระบวนการเดินเรอื	ต้ังแต่ต้นก่อนออก
เดินทางจนกระทั่งอุบัติเหตุที่ไม่น่าจะเกิดขึ้น
 ทมีการเดนิเรือขาดความกระตอืรอืร้นในงานทีพ่วกเขา 
รับผดิชอบ	ซึง่แน่นอนว่าหมายรวมถงึ	นาวาโท	Mooney	
ผูบ้งัคบัการเรอืด้วย	เห็นได้ชดัเจนตัง้แต่ก่อนการออกเรอืแล้ว  
ทีมเดินเรือไม่ใส่ใจ	 “Subnote”	 ที่ต้องรับจากหน่วย
ปฏบิตักิารเรือด�าน�า้	(Submarine	Operating	Authority	; 
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ประโยชน์แทบไม่ได้นัก	 แต่สิ่งที่ทีมเดินเรือไม่ตระหนัก 
รบัรู้ถงึผลของการหยัง่น�า้กบัความลกึบนแผนทีว่่ามคีวาม
แตกต่างอย่างมีนัยส�าคัญน้ัน	 เป็นสิ่งที่น่าเสียใจอย่างยิ่ง	
นอกจากความเสียหายด้านวัตถุแล้วที่ส�าคัญคือ	 ลูกเรือ
บาดเจบ็จ�านวนมาก	และเสยีชวีติไปหนึง่คน	จากการสอบสวน 
ท�าให้ทราบว่าพนกังานหย่ังน�า้เหน็ความแตกต่างดังกล่าวแล้ว  
และคดิ	(เอาเอง)	ว่า	เคร่ืองหยัง่น�า้อาจท�างานคลาดเคลือ่น 
เนื่องจากเรือใช้ความเร็วเต็มตัว	(Flank	Speed)
	 เกี่ยวกับความเร็วเดินทางที่	 นาวาโท	 Mooney	 
สั่งการเป็นความเร็วเต็มตัวน้ัน	 ซึ่งไม่ปรากฏในรายงาน 
แต่คงเกือบ	 ๔๐	 นอต	 ประเด็นนี้เขาถูกต�าหนิอย่างแรง	
เพราะไม่มคีวามจ�าเป็นต้องใช้ความเรว็สงูเช่นนัน้	ทัง้	ๆ 	ที่
เข้าเขตบรเิวณหมูเ่กาะซึง่มคีวามเสีย่ง	หากเขาใช้ความเรว็
เดนิทางปกต	ิแม้จะเกดิอบุตัเิหตุคงไม่ร้ายแรงอย่างทีป่รากฏ 
และอาจไม่ถึงกับต้องสูญเสียชีวิตของลูกเรือไปหนึ่งคน
	 จริงอยู ่โดยหลักนิยมของเรือด�าน�้าเมื่อเดินทาง
ก�าหนดให้ใช้	“Passive	Mode”	น่ันหมายถงึ	เคร่ืองโซนาร์
ไม่ใช้	Active	Mode	หาก	นาวาโท	Mooney	ได้ตระหนักถงึ
อนัตรายทีอ่าจเกดิขึน้ในช่วงทีม่กีารเดนิทางผ่านพืน้ทีอ่นัตราย  
และมคีวามเส่ียงแล้ว	เขาย่อมมสีทิธิท์ีใ่ห้เดินเครือ่งโซนาร์
ใน	Active	Mode	ได้ตามที่เห็นว่าจ�าเป็น
	 หากพิจารณาจากรายงานชี้แจง	ปรากฏว่า	นาวาโท	
Mooney	ไม่ได้ใช้การบรหิารจดัการอย่างมปีระสทิธภิาพ	
เช่น	โดยปกตแิล้วควรมกีารบรรยายสรปุส�าหรบัการปฏิบตัิ 
ของเวลา	๒๔	ชั่วโมงข้างหน้า	 เพื่อให้เกิดความมั่นใจแก่
ลูกเรือที่ปฏิบัติหน้าที่ส�าคัญ	 ๆ	 ด้านการเดินเรือ	 และ 
หากพวกเขามีความสงสัยประเด็นใดจะได้มีการถกแถลง
โดยเฉพาะอันตรายที่อาจต้องเผชิญภายหน้า
	 ประเด็นความเป็นมืออาชีพโดยเฉพาะด้านศิลปะ
หรอืทกัษะในการน�าเรอืและการเดนิเรอื	(Seamanship)	
ท�าให้ผู ้ เขียนคิดย้อนไปสมัยสงครามโลกครั้งที่สอง	 
เรือ	U-Boat	ของเยอรมัน	โดยเฉพาะ	Type	VII	ซึ่งเป็น
เรือหลักที่ใช้ปฏิบัติการที่มหาสมุทรแอตแลนติก	 และ 
เลยไปถงึมหาสมทุรอนิเดยี	มรีะวางขบัน�า้ราว	๗๐๐	กว่าตนั  
มีก�าลังพลราว	 ๔๐	 คน	 นายทหารสัญญาบัตรปากเรือ 

	๓		คน	เท่านัน้	ผูป้ฏบิตัหิน้าทีด้่านการเดนิเรอืหรอืต้นหน
เป็นเพยีงพนัจ่าอาวโุส	และมีทีมงานเพยีง	๑	–	๒	คน	เท่านัน้	 
เครือ่งมอืเดนิเรอืไม่ทนัสมยัอย่างที	่USS	San	Francisco	
เมื่ออยู่ห่างจากฝั่งใจกลางมหาสมุทร	 อาศัยการเดินเรือ
ดาราศาสตร์เป็นหลกั	แต่พวกเขาสามารถท�างานได้อย่าง
มปีระสทิธภิาพ		ในการเดนิเรอืชายฝ่ังยงัสามารถเลด็ลอด
น�าเรือเข้าไปจมเรือประจัญบานของอังกฤษถึงในฐานทัพ
ที่	Scapa	Flow	แล้วยังหนีรอดออกมาได้อย่างกล้าหาญ
และปลอดภยั	นีแ่สดงให้เหน็ถึงปัจจบัุนมนษุย์ท่ีเหนอืกว่า
องค์วัตถุ
	 คราวนี้ลองหันมาดูอนาคตของการปฏิบัติการของ
เรือด�าน�้าไทย	 โดยหลักการแล้วเราคงไม่มีหลักนิยมที ่
จะใช้เรือด�าน�้าเพื่อป้องกันฝั่ง	 เมื่อเป็นอาวุธเชิงรุกและ
อาวุธทางยุทธศาสตร์	 กองทัพเรือคงมีแนวความคิดใน 
การใช้เรือด�าน�้าออกไปไกลจากน่านน�้าของเรา	 ส่วนจะ
ไกลแค่ไหนน้ันคงอยู่ในแผนยุทธศาสตร์ของกองทัพเรือ	
ปัญหาที่ต้องขบคิดในปัจจุบันคือ	 เรามีแผนที่ซ่ึงแสดง
ความสงูต�า่ของพืน้ท้องทะเล	(Bottom	Contour	Charts)	
ส�าหรบัพืน้ทีป่ฏิบตัขิองเรอืด�าน�า้หรอืยัง	ส�าหรบัในอ่าวไทยนัน้
คงไม่ต้องกล่าวถึง	 เพราะเท่าที่เราทราบกันดีเป็นพื้น 
ท้องทะเลที่เรียบและตื้น	แต่ที่ต้องค�านึงถึงคือ	ด้านทะเล
อนัดามนั	มหาสมทุรอนิเดยี	ทะเลจนีใต้	มหาสมทุรแปซฟิิก	 
และอืน่	ๆ 	ทีเ่ราจ�าเป็นต้องไปปฏบิตักิาร	(โปรดดตูวัอย่าง
บางภาพของ	Bottom	Contour	Charts)	บริเวณใกล้	ๆ	
บ้านเรา	 ผู้เขียนไม่แน่ใจว่าหน่วยงานของกองทัพเรือ 
โดยเฉพาะกรมอุทกศาสตร์มีขีดความสามารถที่จะท�า
แผนทีด่งักล่าวหรือไม่	หากท�าได้กค็วรรบีด�าเนนิการหรอื
หากเกินขีดความสามารถของเรา	 น่าจะลองประสานกับ
มิตรประเทศท่ีมีแผนท่ีดังกล่าวเพื่อขอ	 (หรืออาจต้องซ้ือ)	
มาใช้งานต่อไป
การคัดเลือกผู้ด�ารงต�าแหน่งผู้บังคับการเรือ   
	 ตามประวัติของ	 นาวาโท	 Mooney	 เขาเป็นคน 
มีความสามารถคนหนึ่ง	 ได้รับการพิจารณาคัดเลือก
เป็นการเฉพาะจากผูบั้งคบับญัชา	(Hand	-	picked)	ในขณะ 
ปฏิบัติหน้าท่ีเคยได้รับรางวัลดีเด่นด้านภาวะผู้น�ามาแล้ว	
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แต่จากรายงานชี้แจงของกองทัพเรือแสดงให้เห็นว่า 
ขดีสมรรถนะ	 (Competency)	 ดูเหมือนจะตรงกันข้ามกบั 
ประวตัทิีผ่่านมาของเขา	อย่างไรกดี็คนเราอาจเปลีย่นแปลงได้ 
หากสภาพแวดล้อมหรือเร่ืองส่วนตัวกระทบต่อเขา	
ลกัษณะดงักล่าวปรากฏให้เหน็บ่อยครัง้ในประวติัศาสตร์	
ผู้บังคับการเรือด�าน�้าของสหรัฐอเมริกาในสงครามโลก
คร้ังที่สองคนหน่ึงเกิดความเครียดมากถึงกับสติแตกก็มี	
ความอดทนและความแขง็แกร่งด้านจิตใจ	ตลอดจนภาวะ
ผูน้�าของผู้บงัคบัการเรอืนบัว่าเป็นปัจจยัส�าคญัยิง่อย่างหนึง่ 
ในการคัดเลือกผู้บังคับการเรือนอกเหนือไปจากการเป็น
มืออาชีพ
	 ผู้มีอ�านาจในการพิจารณาคัดเลือก	(แบบ	Hand	–	
picked)	คงต้องพถิพีถินัมากกว่าวธิกีารเดิม	ๆ 	ทีม่จุีดอ่อน
บางประการ	(เช่น	การว่ิงเต้น	เด็กฝาก	นามสกุลถกูระเบียบ	
เป็นต้น)	 ใช้ระบบคุณธรรมเป็นเกณฑ์ในการคัดเลือก	 
อาจต้องชัง่น�า้หนักระหว่างระบบอาวโุสกบัขดีสมรรถนะ	
เพราะเราต้องเตรียมคนส�าหรับปฏิบัติการในยามวิกฤติ
หรือยามสงคราม	มิใช่คิดเพียงแค่ในยามสงบเท่านั้น
	 ประเดน็ส�าคญัอกีอย่างหนึง่	คอื	ราคาของเรอืด�าน�า้
ที่เราจะมีใช้งานราคาล�าละหมื่นกว่าล้านบาท	หากเกิด
ความผิดพลาดหรือเสียหายขึ้นมาโดยไม่สมควร	 เราต้อง
อธิบายแก่ประชาชนได้	 มิฉะนั้น	 คุณค่า	 (Value)	 ของ 
กองทพัเรือทีส่ร้างขึน้มาว่า	“กองทพัเรอืทีป่ระชาชนเชือ่มัน่ 
และภาคภูมิใจ” จะเป็นเพียงค�าขวัญ	 (Watchword)	 
ลม	ๆ	แล้ง	ๆ	หรือเพื่อความสวยหรูเท่านั้น
	 หากกองทัพเรือสนใจเกี่ยวกับผู้บังคับการเรือด�าน�้า	
ใคร ่ขอแนะน�าให ้ศึกษาจากในประวัติศาสตร ์ของ
สงครามโลกทัง้สองครัง้ว่า	กองทพัเรอืของบางชาตสิร้างคน 
ของเขาอย่างไร	 โดยเฉพาะภาวะผู้น�าในยามวิกฤติและ
สงคราม

ส่งท้าย
 มาถึงจุดนี้แล้วผู้อ่านคงเห็นด้วยว่าสาเหตุการชน
ภูเขาใต้ทะเลของ USS San Francisco สาเหตุหลัก 
มาจากองค์บุคคล การแก้ไขปัญหาและป้องกันมิให ้

ความเสียหายร้ายแรงเกิดขึ้นอีกจึงต้องแก้ให้ถูกจุด 
ประเด็นนี้หากมองมาท่ีกองทัพเรือของเราผู้เขียนคิดว่า 
น่าจะเป็นเร่ืองใหญ่ ต้องใช้ความพยายามสงู ใช้เวลานานกว่า 
การจดัการเกีย่วกบัองค์บคุคลของเรอืผวิน�า้ ถ้ามองให้ลกึ
และรอบด้านคงต้องพิจารณาการปรับปรุงหลักสูตรของ
โรงเรียนนายเรือ โรงเรียนชั้นต้น และโรงเรียนเสนาธิการ
ทหารเรอื เพือ่รองรบักบัการใช้งานในเรอืด�าน�า้ แม้จะเป็น
เรื่องใหญ่แต่คงจะละเว้นไม่ได้
 หากเราย้อนไปดูในตอนที่ ๑ การจมของ USS 
Thresher นัน้ สาเหตหุลกัมาจากองค์วัตถ ุซึง่กองทพัเรอื
สหรัฐอเมริกาได้แก้ไขปัญหาป้องกันไว้ทันที เพียงไม่ถึง  
๒ เดือน ได้เกิดโครงการ SUBSAFE ข้ึนมา ส�าหรับ
อุบัติเหตุการชนภูเขาใต้ทะเลของ USS San Francisco 
กองทัพเรือสหรัฐอเมริกาโอ้อวดว่า หากไม่มีโครงการ 
SUBSAFE แล้ว เรือคงเสียหายมากกว่านั้น และคงไม่
สามารถเดินทางกลับฐานทัพที่ Guam  ด้วยตนเอง หรือ
อาจจมทะเลกไ็ด้ ทีส่�าคญัคอื อาจมีผูเ้สยีชวีติและบาดเจบ็
สาหัสจ�านวนมากกว่าที่ปรากฏ
 อบุตัเิหตขุองทัง้สองกรณพีอจะมองเหน็ว่า กองทพัเรือ 
มีงานท่ีต้องท�าอีกมาก ส�าคัญอยู่ท่ีว่าเรามองปัญหา 
ออกหรือไม่ ถ้าคิดว่าคงไม่มีปัญหาก็คงจบครับ

ผนวก
 รายงานชี้แจงของทัพเรือที่	๗	(7th	Fleet)	กรณีการ
ชนภเูขาใต้ทะเล	(Seamount)	ของ	USS	San	Francisco
 รายงานทีแ่จกจ่ายแก่สือ่มวลชนมีความยาว	๑๒๔	หน้า  
โดยทีพ่วกเขาได้อ้างสทิธติามกฎหมายเสรภีาพด้านข่าวสาร	 
(Freedom	of	Information	FOT)	โดยข้อเท็จจริงแล้ว
รายงานได้จดัท�าเสรจ็ตัง้แต่วนัที	่๓	กมุภาพนัธ์	แต่การแจกจ่าย
ต้องเลือ่นเวลาออกไป	เพือ่การทบทวนของทางราชการและ 
บางส่วนถูกตัดออกเนื่องจากมีความละเอียดอ่อน		ดังนั้น
กว่ารายงานได้แจกจ่ายจริง	เมือ่วนัที	่๙	พฤษภาคม	เพือ่ไม่ให้ 
รายงานยาวเกินไป	จึงขอสรุปสาระส�าคัญดังต่อไปนี้
 ในขณะทีบ่รรดานายพลเรอืมมีตเิอกฉนัท์ให้ต�าหนโิทษ
ต่อ	นาวาโท	Mooney	(ผูบั้งคบัการเรอื)	รวมท้ังทีมเดินเรอื
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ของ	San	Francisco	แต่กไ็ด้พูดเล่นลิน้เลก็น้อย	การอนมุตัิ
ต่อรายงานดังกล่าว	พลเรือโท	Jonathan	W.Greenert	
ผูบั้ญชาการทัพเรือที	่๗	ได้เน้นว่าภูเขาใต้ทะเลทีเ่รอืด�าน�า้
ของสหรัฐอเมริกาชนนัน้ไม่ได้ปรากฏอยูบ่นแผนทีเ่ดนิเรอืหลกั  
ซ่ึงได้ถูกน�ามาใช้เมือ่ครัง้ทีเ่กดิอบุตัเิหตนุัน้	และได้เป็นโอกาส 
ส�าหรบัการปรับปรงุอย่างเป็นระบบของงาน	ทัง้เป็นทางการ 
และการฝึกระหว่างการท�างาน	(on	the	 job	training)	
รวมทั้งในขอบเขตของการบริหารงาน	 (การสั่งการและ
การตรวจสอบ)
 แต่	พลเรอืโท	Greenert	ยงัได้พบว่า	เรอื	San	Francisco  
มีแผนที่อื่น	ๆ	อยู่บนเรือที่แสดงให้เห็นว่ามีภูเขาใต้ทะเล
ปรากฏอยู ่ในรัศมี	 ๒.๘๗	 ไมล์	 จากเส ้นทางท่ีเรือ 
ตั้งใจจะใช้ในการเดินทาง	 แต่แผนที่เหล่าน้ันไม่ได้รับ 
การตรวจสอบอย่างเหมาะสมในระหว่างที่มีกระบวน 
การวางแผนการเดินทาง
	 พลเรอืโท	Greenert	ได้เขยีนว่า	“ข้าพเจ้ารูส้กึว่ายาก
ที่จะสรุปอย่างสมบูรณ์ว่า การชนภูเขาใต้ทะเลสามารถ
หลีกเล่ียงได้”	 เขาชี้แจงต่อไปว่า	 “มันชัดเจนเหลือเกิน
ส�าหรับข้าพเจ้าว่า หากภาวะผู้น�าด้านการบังคับบัญชา
และทมีการเดนิเรอืได้ปฏบิตัติามกระบวนการขัน้พืน้ฐาน
ที่แน่นอนแล้ว และได้ใช้การเดินเรืออย่างรอบคอบ
ระมดัระวงัและตระหนักถงึการเดินเรอืท่ามกลางอนัตราย
ที่ใกล้จะเกิดขึ้น ซึ่งน่ันเท่ากับว่าบีบให้เขาต้องเดินเรือ
อย่างรอบคอบระมัดระวังมากขึ้น หรืออย่างน้อยท่ีสุด  
การชนภเูขาใต้ทะเลจะไม่ท�าให้เรอืได้รบัความเสยีหายหนกั”
	 ส�าหรับ	 นาวาโท	Monney	 พลเรือโท	 Greenert	
กล่าวว่า	บกพร่องทีไ่ม่ได้พจิารณาต่อข่าวสารด้านการเดินเรอื 
ที่มีอยู ่ทั้งหมด	 ซ่ึงตัวเขารู ้สึกว่าเรื่องนี้ได้เป็นเหตุให้ 
ผู้บังคับการเรือได้ใช้วิธีการแบบเดิม	 ๆ	 ส�าหรับพื้นท่ี
บริเวณน้ัน	 ซึ่งมีศักยภาพที่เป็นอันตรายต่อการเดินเรือ	
ตรงกนัข้ามทัง้	นาวาโท	Mooney	และทมีเดินเรอืของเขา
ไม่ได้ระมดัระวังและ	ได้ใช้การเดินทางด้วยความเรว็สงูสดุ
โดยปราศจากการระมัดระวังอย่างเพียงพอขณะเดินทาง
บนเส้นทางที่ประกอบด้วยบรรดาหมู่เกาะและหมู่เกาะ
ปะการัง	(Atoll)	และพื้นที่ซึ่งตื้นอย่างรวดเร็ว

 “มาตรการใช้ความระมดัระวงัต่าง ๆ  เช่น การหยดุเรอื  
วิธีการเดินเรืออื่น ๆ เพิ่มเติม เพิ่มจ�านวนคนเข้ายาม  
สั่งจ�ากัดความเร็ว และจ�ากัดความลึกของน�้า รวมทั้งเพิ่ม
ความถี่ในการหยั่งน�้า (Sounding) เพื่อตรวจสอบ 
การเปลี่ยนแปลงความลึกของน�้า”	พลเรือโท	Greenert	 
ให้ค�าแนะน�า	
	 ส�าหรับ	นาวาโท	Mooney	เขาปฏิเสธที่จะวิจารณ์
รายงานดังกล่าว	 แต่เขาได้เขียนค�าแถลงการณ์ของเขา 
ลงใน	Navy	Times	 โดยสรุปว่าในฐานะผู้บังคับการเรือ	
เขาขอรับผิดชอบอย่างเต็มท่ีโดยไม่มีข้อโต้แย้งแก้ตัว 
แต่ประการใด
	 พลเรือโท	 Greenert	 ยังได้วิจารณ์ต้นเรือและ 
ทีมเดินเรือ	 โดยกล่าวว่า	 “บกพร่องที่ไม ่พิจารณา 
ตรวจบรรดาบรรณสารการเดินเรือและแผนที่เดินเรือที่มี
อย่างเพียงพอและจริงจัง ซ่ึงได้น�าไปสู่การท�าแผนการ 
เดินทางท่ีไม่ได้รับการแนะน�าท่ีดีและเป็นอุปสรรคต่อ
ความสามารถของผู ้บังคับการเรือท่ีจะก�าหนดความ
ปลอดภัยที่ผ่านการแจ้งเตือนของการตัดสินใจของเรือ 
USS San Francisco”
	 ทีมเดินเรือประกอบด้วย	นาวาโท	Mooney	บรรดา
นายทหารสัญญาบัตรและประทวนหลายคน	(ชื่อของคน
เหล่านี้ได้ถูกลบออก)	จากรายงานชิ้นนี้	ซึ่งประกอบด้วย
ต้นเรอื	ต้นหน	จ่าเหล่าอิเลก็ทรอนกิส์	๓	นาย	ผูช่้วยต้นหน	
พนัจ่าอาวโุส	และพนัจ่าหัวหน้าชดุเข้ายาม	กบัจ่าอกีหนึง่คน  
ทีมเดินเรือท้ังหมดนี้กับกะลาสีอีกหนึ่งคนได้ถูกลงโทษ	
(โดยไม่ต้องรับการพิจารณาคดีในศาล)	เมื่อ	๒๒	มีนาคม	
มตีัง้แต่การลดยศและถกูกล่าวโทษเป็นลายลกัษณ์อกัษร
	 กระบวนการวางแผนการเดินทางได้เริ่มตั้งแต	่ 
๔	 มกราคม	 จากรายงานดังกล่าวบอกว่า	 เมื่อหน่วย	 
Submarine	Operating	Authority	 (Sub	Op	Auth)	
ของทัพเรือที่	 ๗	 ได้ออกเอกสารเส้นทางพื้นฐาน	 หรือ	
“Moring Haven”	 ส�าหรับให้เรือด�าน�้าปฏิบัติตามใน 
การเดินทางจากเกาะกวมไปยัง	 Brisbane	 ของ
ออสเตรเลยี	เส้นทางดงักล่าวยงัรวมถงึตารางเวลา	(Time	
Line)	อย่างหยาบ	ๆ	ที่เรือด�าน�้าต้องด�าเนินการ	ข่าวสาร
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มีสิ่งที่นักเรือด�าน�้าเรียกว่า	“Sub note”	 ซึ่งก�าหนดให้	
Sub	Op	Auth	บอกเส้นทางอย่างหยาบ	ๆ	แก่เรือด�าน�้า
ในการใช้ส�าหรับเดินทาง	และเพื่อสร้างความมั่นใจให้แก่
เรอืด�าน�า้ล�าอืน่	ๆ 	ทีก่�าลงัปฏบิตักิารภายใน “Moring Haven”  
จะได้ลดการเสี่ยงต่อการโดนกัน		อย่างไรก็ดี	Sub	note	
มิได้ชี้ชัดว่ามีอันตรายต่อการเดินเรือใด	 ๆ	 ตามเส้นทาง	
แต่เกือบทั้งหมดของข่าวสารที่เกี่ยวกับการเตรียมการ
และการรับรองของ	Sub	note	ได้ถกูปิดข่าว	(Blackout)	
ในเอกสารรายงานของกองทัพเรือที่แจกจ่ายสื่อมวลชน	
ข่าวสารที่ถูกปิด	 ได้แก่	 ข้อมูลทางประวัติศาสตร์ของ	 
Sub	note	อื่น	ๆ	ที่แจกจ่ายก่อนหน้านั้น	๕	ปี	มาแล้ว	
สันนิษฐานว่าใช้ส�าหรับเส้นทางทั่ว	 ๆ	 ไป	 รายละเอียด 
จงึอยูใ่นแผนทีซ่ึง่มีอตัราส่วนขนาดใหญ่กว่า	(Larger	Scale)	 
ของหมู่เกาะ	Caroline
	 USS	 San	 Francisco	มีก�าหนดการใช้งาน	๓	 วัน	 
ต่อมา	นาวาโท	Mooney	และทมีเดินเรอืของเขาต้องการ
ได้	 Sub	 note	 ด่วนมาก	 ผู ้ช่วยต้นหนได้ร้องขอต่อ	 
Sub	Op	Auth	ว่าพวกเขาจ�าเป็นต้องได้รับ	Sub	note	
เป็นการด่วน	และเน้นว่า “เพราะว่า กระบวนการพจิารณา
ตรวจจะล้มเหลวเนื่องจากพวกเราไม่มีเวลาพอที่จะท�า 
ทุกอย่างให้ส�าเร็จได้”
	 กระน้ันก็ตามผู ้ช ่วยต้นหนรู ้สึกมีความเชื่อม่ัน 
ต่อเส้นทางพื้นฐาน	 เขากล่าวว่า	 ผู ้ประสานงานของ	 
Sub	Op	Auth	บอกแก่เขาว่า	“บรรดาเรือด�าน�้าล�าอื่น ๆ  
ก็ใช้เส้นทางนี้ก่อนหน้าน้ีกัน”	 นาวาโท	 Mooney	 ใน 
ตอนแรกไม่ได้มีความเช่ือมั่น	 เขากล่าวถึงการพิจารณา
ตรวจเส้นทางพืน้ฐานในตอนแรกว่า	“ข้าพเจ้ากงัวลเกีย่วกบั 
เส้นทาง ข้าพเจ้าคุ้นเคยกับหมู่เกาะ Caroline ซึ่งเป็น
พื้นที่และก�าลังจะเป็นสิ่งกังวลท่ีต้องด�าผ่าน”	 แต่ต่อมา	
นาวาโท	Mooney	 รู้สึกดีขึ้นเก่ียวกับเส้นทาง	 เขาอาจ
พิจารณาแล้วเหน็ว่า	เขาจะอยูใ่นตอนกลางของ	Moving	
Haven	ที่มีความกว้างถึง	๔๐	ไมล์	คงไม่มีอันตรายใด	ๆ	
ด้านการเดินเรือ”
	 ทีมเดินเรือได้อาศัยแผนที่แสดงความสูงต�่าของ 
ก้นทะเล	(Bottom	Contour	Chart)	หมายเลข	E2202	

ซึ่ งมีรายละเอียดรวมถึงข ้อมูลความลึกตั้ งแต ่ ใน
ประวัติศาสตร์ในพื้นที่ดังกล่าว	 ที่ปรากฏต่อทีมเดินเรือ
พื้นที่ซึ่งเรือ	USS	San	francisco	ได้ชนภูเขาใต้ทะเลเป็น
จุดแบนราบ	ทีมเดินเรือรวมทั้ง	นาวาโท	Mooney	ไม่ได้
ดูแผนที่	DMA	81023	ของปี	ค.ศ.	๑๙๘๙	ที่ปรากฏเป็น
เส้นประ	 (Dotted	 Line)	 เป็นวงกลม	 แสดงเป็นสีจาง	
(Discolored)	 บนเส้นทางการเดินเรือของ	 USS	 San	
Francisco	ซึ่งความเป็นจริงแล้วประมาณ	๓	ไมล์	ลงไป
ทางใต้ของจุดที่เกิดอุบัติเหตุ	น่านน�้าที่เป็นสีจางแสดงว่า
มีศักยภาพที่เป็นอันตราย
 นาวาโท	Mooney	ได้กล่าวแก่ผูส้อบสวนว่า	เขาคาดหวงั 
ว่าต้นหนคงได้ตรวจสอบแผนที่เดินเรือทุกชิ้นท่ีมีอยู ่
เพือ่ใช้พจิารณาในการวางแผนการเดนิทาง	เขาเองไม่ได้เหน็ 
แผนที	่DMA	81023	และไม่ได้ถามว่ามแีผนทีอ่ืน่	ๆ 	ส�าหรบั 
พื้นที่อีกหรือไม่	จากรายงานชี้แจงนี้	นาวาโท	Mooney	
ยังได้กล่าวว่า	 เขาได้พิจารณาบรรดาแผนท่ีซ่ึงมีข้อมูล
เกี่ยวกับความลึกของน�้าว่ามีความส�าคัญมากกว่า	แต่เขา
ยงักล่าวว่าเมือ่นกึย้อนหลงัเขาคดิว่า	ทีมเดนิเรอืควรขีดเข็ม 
บนแผนท่ี	 DMA	 81023	 พวกเขาควรมองดูรอบ	 ๆ	 ว่า 
มีอันตรายต่อการเดินเรือหรือไม่	 แล้วจึงย้ายมาลงบน
แผนที่เดินเรือ
	 จุดหนึง่ระหว่างกระบวนการวางแผน	ทีป่รกึษาด้าน
การเดินเรือได้ดึงแผนท่ี	 DMA	 81023	 ออกจากลิ้นชัก	 
ต่อมาผู้ช่วยต้นหน	เฝ้าดูแผนที่	E	2202	อยู่ราว	๑๕	นาที	
แต่ก็ไม่ได้สังเกตพื้นที่ซึ่งเป็นน่านน�้าที่มีสีจาง	 นั่นคือ 
ผลของการท�าแผนที่ซึ่งไม่ถูกต้องของปี	ค.ศ.	๑๙๖๓
	 อย่างไรก็ดี	 ต�าบลท่ีท่ีถูกต้องของภูเขาใต้ทะเลเป็น 
ที่รู้กัน	 แต่ไม่ใช่ส�าหรับ	The	National	Geospatial	 –	
Intelligence	 Agency	 ของสหรัฐอเมริกา	 ซึ่งเป็น 
หน่วยงานของรฐับาลทีผ่ลติแผนทีเ่ดนิเรอืและแผนทีท่หาร 
ทั้งหมด
	 ได้ปรากฏภาพจากดาวเทียม	 Landsat	 7	 ในปี	 
ค.ศ.	 ๑๙๙๙	 ช้ีให้เห็นว่า	 ดูคล้ายกับเป็นภูเขาใต้ทะเล 
สงูขึน้มาใต้ผวิน�า้ราว	๑๐๐	ฟตุ	ซึง่เป็นการเปิดเผยข้อมลู
จาก	US	Geological	Survey	
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	 เมื่อเรือเดินทางเข้าสู่หมู่เกาะ	Caroline	ในคืนวันที่	
๗	–	๘	มกราคม	ในค�าสัง่กลางคนืของ	นาวาโท	Mooney	
สั่งการให้หยั่งน�้าและหาที่เรือแน่นอน	 ทุก	 ๆ	 ๑๕	 นาที	
ความแตกต่างระหว่างผลของการหยั่งน�้ากับความลึกท่ี
ปรากฏบนแผนทีถื่อว่าเป็นสญัญาณบอกเหตุ	เช้าของวนัท่ี	
๘	มกราคม	เวลา	๐๖๔๕	ผลของการหยัง่น�า้ชีว่้า	ความลกึ 
ของน�า้ใต้กระดกูง	ู๘๓๒	ฟาทอม	(๔,๙๙๒	ฟตุ)	แต่ปรากฏ
บนแผนที่เป็นระหว่าง	๗,๒๐๐	–	๗,๘๐๐	ฟุต	แต่ความ
แตกต่างชัดเจนนี้กลับไม่เป็นที่สังเกต
	 การบนัทกึคร้ังสดุท้ายการหยัง่น�า้ทีป่รากฏในสมดุปมู 
การหยัง่น�า้	เมือ่เวลา	๑๑๓๐	คอื	๖,๑๙๒	ฟตุ	จากกระดกูงู 
ของเรอื	การหยัง่น�า้ชัว่โมงก่อนหน้า	“มแีนวโน้มว่า ค่อย ๆ   
ตื้นขึ้น”	 แต่ทางเรือยังคงยึดติดกับแผนที่	 E	 2202	 
รายละเอียดที่แสดงเกี่ยวกับความลึกและความเร็วของ
เรือขณะที่ชนภูเขาใต้ทะเล	เมื่อเวลา	๑๑๓๘	ในรายงาน
ชี้แจงนี้ได้ถูกปิดข่าว	(Blackout)	
	 เมื่อวันที่	๕	กุมภาพันธ์	National	Geospatial	–	
Intelligence	Agency	ได้ออกประกาศชาวเรือ	(Notice	
to	Mariners)	เพิม่เติมวงกลมอนัตรายบรเิวณที	่USS	San	
Francisco	 ได้ชนภูเขาใต้ทะเล	 ในเดือนเดียวกันนั้นเอง
หน่วยบญัชาการเรอืด�าน�า้ได้บรรยายสรปุแก่ผูบ้งัคบัการ
เรือด�าน�้าทุกคนในหัวข้อเรื่อง	 “ความส�าคัญของการ
ด�าเนินการตามมาตรฐาน	 กระบวนการที่ได้พิสูจน์แล้ว
ส�าหรับการวางแผนการเดินทางและการเดินเรืออย่าง
ปลอดภัย”	 รวมทั้งการสร้างทีมงานเพื่อพิจารณาตรวจ
อย่างรอบด้านต่อทกุมมุมองของการเดินเรอืของเรอืด�าน�า้	
นีเ่ป็นการกล่าวของ	นาวาตร	ีJeff	Dan	จากหน่วยเรอืด�าน�า้ 
ของทัพเรือแปซิฟิก
	 จากการศึกษารวมถึง “การพิจารณาตรวจสอบ
กระบวนการวางแผนการเดินทางอย่างละเอียดทั่วถึง” 
ในรายงานช้ีแจงให้ข้อสังเกตว่า	 ในอนาคตอันตรายด้าน
การเดินเรือที่ส�าคัญควรรวมถึงแผนที่การหยั่งน�้า	 เช่น	 
E	 2202	 เป็นตัวอย่าง	 อย่างไรก็ดี	 ความคิดเห็นของ 
ผูส้บืสวนเก่ียวกบัการปฏบัิติของ	Sub	Op	Auth	ส่วนใหญ่
ได้ถูกปิดข่าวในรายงานดังกล่าว

	 นาวาโท	Mooney	และทมีเดนิเรอืของเขาแบกความ
รับผิดชอบท้ังหมดเกี่ยวกับอุบัติเหตุครั้งนี้	 พลเรือเอก	
Walter	Doran	ผูบั้ญชาการทัพเรอืแปซิฟิกเขียนในบันทึก
ให้ความเหน็ชอบรายงานช้ีแจงว่า	“การสบืสวนได้เปิดเผย 
ชดุของการพจิารณาลงความเหน็ว่าไม่ดพีอ ตัง้สมมตุฐิาน
ที่ผิดพลาด สนใจรายละเอียดน้อยไป และไม่มีความ
กระตือรือร้นในระหว่างคนของแผนกเดินเรือ บรรดา 
ผู้เข้ายามเรือเดิน และภาวะผู้น�าด้านการบังคับบัญชา” 
นอกจากต�าหนแิล้วเขายงัชมเชยบางคนด้วย	โดยกล่าวว่า	
“แต่ส�าหรบัความพยายามของการควบคมุความเสยีหาย
และภาวะผู ้น�าภายหลังการชนภูเขาใต้ทะเลเป็นเลิศ 
เหตุการณ์ครั้งนี้คงได้รับความหายนะตามมามากกว่านี้ 
หากปราศจากพวกเขา”
	 พลเรอืโท	Greenert	เหน็ด้วยกบั	พลเรอืเอก	Doran	
เขาได้ชมเชยไม่เพียงแต่ความพยายามของบรรดาลูกเรือ
ประสบความส�าเรจ็ท่ีได้ช่วยไม่ให้เรอืจมและเดนิทางกลบั
เกาะกวมได้อย่างปลอดภยั	และรวมทัง้	นาวาโท	Mooney	 
ที่มีประวัติและการปฏิบัติที่ดีก่อนหน้านั้น
 “ถึงแม้ว่า เหตุการณ์การชนภูเขาใต้ทะเล ได้บังคับ
ให้ข้าพเจ้าต้องลงโทษ นาวาโท Mooney และย้ายเขา
ออกจากการเป็นผูบั้งคบับัญชา ในความเหน็ส่วนตัวไม่ได้
มองในแง่ลบของการรับใช้ชาติอันเป็นตัวอย่างที่ดีถึง 
๑๕ ปี”	พลเรอืโท	Greenert	กล่าวปลอบใจ	และได้กล่าว
สรุปว่า	 “ก่อนที่จะเกิดเหตุการณ์ร้ายของ USS San 
Francisco ได้แสดงให้เห็นว่ามีแนวโน้มที่ก�าลังพัฒนา
และได้รวบรวมประวตัทิีน่่าประทับใจของการบรรลคุวาม
ส�าเร็จภายใต้ภาวะผู้น�าของ นาวาโท Mooney”



 “การฝึก ศรชล. ๖๒ ผนวกกับการฝึก C-MEX 19 
เพื่อการเปลี่ยนผ่านภารกิจและหน้าที่ จากศูนย์ประสาน
การปฏิบัติในการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 
เป็นศนูย์อ�านวยการรกัษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 
ยกระดับการท�างานของ ศรชล. อย่างเต็มรูปแบบ”
	 ในห้วงกลางเดือนสิงหาคม	 พ.ศ.๒๕๖๒	 ที่ผ่านมา	
ศูนย์อ�ำนวยกำรรักษำผลประโยชน์ของชำติทำงทะเล 
หรือ ศรชล.	 ได้จัดให้มีการฝึกศูนย์อ�านวยการรักษา 
ผลประโยชน์ของชาติทางทะเลประจ�าปีงบประมาณ	
๒๕๖๒	ผนวกกับการฝึกการบริหารวิกฤตการณ์ระดับชาต ิ
ประจ�าปี	๒๕๖๒	(Crisis	Management	Exercise	2019 
:	 C	 -	 MEX	 19)	 ระหว่างวันท่ี	 ๑๕	 -	 ๒๑	 สิงหาคม	 
พ.ศ.๒๕๖๒	 โดยการฝึกจะประกอบด้วยการฝึกอบรม 
ให้ความรู	้ ระหว่างวนัที	่๑๕	 -	๑๖	สงิหาคม	พ.ศ.๒๕๖๒	 
ซึง่มพีธิเีปิดการฝึกในวนัพฤหัสบดทีี	่๑๕	สงิหาคม	พ.ศ.๒๕๖๒ 
โดยมี	 พลเรือเอก	 ชาติชาย	 ศรีวรขาน	 เลขาธิการ	 ศรชล. 
และเสนาธกิารทหารเรอื	เป็นประธานฯ	ณ	โรงแรมมณเฑยีร 
ริเวอร์ไซด์	กรุงเทพฯ	ระหว่างวันที่	๑๙	-	๒๐	สิงหาคม	 
พ.ศ.๒๕๖๒	เป็นการฝึกปัญหาที่บังคับการ	(Command 
Post	 Exercise	 :	 CPX)	 ณ	 ศูนย์ฝึกศึกษาบุคคลากร 
ด้านปิโตรเลียมและพลังงานทหารจังหวัดระยอง	 และ 
ในวันพุธที่	 ๒๑	 สิงหาคม	 พ.ศ.๒๕๖๒	 เป็นการฝึก 
ภาคปฏิบัติในทะเล	 (Field	Training	Exercise	 :	FTX)	 
โดยมี	 พลเอก	 ประยุทธ์	 จันทร์โอชา	 นายกรัฐมนตร ี
และรฐัมนตรว่ีาการกระทรวงกลาโหม	ในฐานะผูอ้�านวยการ 
ศูนย์อ�านวยการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 

กองกิจกำรพลเรือนและปฏิบัติกำรข่ำวสำร
ส�ำนักนโยบำยและแผนควำมมั่นคงทำงทะเล ศรชล.

การฝึก ศรชล.๖๒

(ผอ.ศรชล.)	 ตรวจเยี่ยมการฝึกฯ	 และเป็นประธาน 
ในพธีิปิดการฝึกฯ	บนเรอืหลวงอ่างทอง	ณ	บรเิวณท่าเรอื 
นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด	 จังหวัดระยอง	 โดย 
พลเรือเอก	ลือชัย	รุดดิษฐ์	ผู้บัญชาการทหารเรือ	ในฐานะ 
รองผู ้อ�านวยการ	 ศรชล.	 มอบหมายให้	 พลเรือเอก 
ชาติชาย	 ศรีวรขาน	 เลขาธิการ	 ศรชล.	 และเสนาธิการ 
ทหารเรือ	 เป็นผู้แทน	 พร้อมด้วยข้าราชการระดับสูง 
ของหน่วยงานความมั่นคงร่วมให้การต้อนรับ		
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 ศนูย์อ�านวยการรกัษาผลประโยชน์ของชาตทิางทะเล 
หรอื	ศรชล.	(MECC	:	THAI	MARITIME	ENFORCEMENT	
COMMAND	 CENTER)	 เป็นหน่วยงานที่จัดตั้งขึ้นตาม 
พระราชบัญญตักิารรกัษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล	
พ.ศ.๒๕๖๒	มีอ�านาจในการบูรณาการขีดความสามารถ
ของหน่วยงานรัฐที่เกี่ยวข้องในการรักษาผลประโยชน ์

ของชาตทิางทะเล		มฐีานะเป็นส่วนราชการรปูแบบเฉพาะ 
มีอ�านาจหน้าที่ 	 และรับผิดชอบเกี่ยวกับการรักษา 
ผลประโยชน์ของชาติทางทะเล	การบังคับบัญชาขึ้นตรง 
ต่อนายกรัฐมนตรี	 โดยวิธีการปฏิบัติราชการ	 และ 
การบริหารงาน	การจัดโครงสร้าง	การแบ่งส่วนงาน	และ
หน้าทีแ่ละอ�านาจของส่วนงานและอตัราก�าลงั	ให้เป็นไป 
ตามท่ีคณะรัฐมนตรีก�าหนด	 โดยให้นายกรัฐมนตรี	 
เป็นผู้อ�านวยการ	 ศรชล.	 มีผู้บัญชาการทหารเรือเป็น	 
รอง	ผอ.ศรชล.	และเสนาธกิารทหารเรอืเป็นเลขาธกิาร	ศรชล.
 ตามพระราชบัญญัติการรักษาผลประโยชน์ของชาติ 
ทางทะเล	พ.ศ.๒๕๖๒	ก�าหนดให้มคีณะกรรมกำรนโยบำย 
กำรรกัษำผลประโยชน์ของชำตทิำงทะเล (นปท.)	มอี�านาจ
หน้าที่ก�าหนดนโยบาย	 ยุทธศาสตร์	 แผนความมั่นคง 
แห่งชาตทิางทะเล	และมาตรการในการรกัษาผลประโยชน์
ของชาติทางทะเลให้สอดคล้องกับนโยบายของรัฐบาล	
นโยบายและแผนระดับชาติว่าด้วยความมั่นคงแห่งชาติ	

พระราชบัญญัติการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล	พ.ศ.๒๕๖๒
มีผลบังคับใช้เป็นกฎหมายตั้งแต่วันที่	๑๓	มีนาคม	พ.ศ.๒๕๖๒

โครงสร้างและการแบ่งส่วนงาน	ศรชล.



แผนพัฒนาเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาต	ิและยุทธศาสตร์ชาติ 
รวมถงึให้ค�าแนะน�า	ปรึกษา	สนับสนนุ	ตดิตาม	และประเมนิผล 
เชิงนโยบาย	โดยมีนายกรัฐมนตรี	หรือรองนายกรัฐมนตรี
ซึง่นายกรฐัมนตรมีอบหมายเป็นประธานกรรมการ	และมี
กรรมการโดยต�าแหน่งทั้งหมด	๒๗	คน	โดยให้เลขาธิการ
สภาความมั่นคงแห่งชาติเป็นกรรมการและเลขานุการ	
และมีกรรมการผู ้ทรงคุณวุฒิซ่ึงคณะรัฐมนตรีแต่งตั้ง
จากผู้มีความรู้ความเช่ียวชาญ	 หรือประสบการณ์ด้าน
กิจกรรมทางทะเล	 ด้านกฎหมาย	 ด้านการทหารเรือ	
หรือด้านอื่นอันเป็นประโยชน์ต่อการรักษาผลประโยชน ์
ของชาติทางทะเล	 จ�านวนไม่เกิน	 ๓	 คน	 โดยทั้งนี้ 
เมื่อวันที่	๑๗	เมษายน	พ.ศ.๒๕๖๒	มีมติคณะรัฐมนตรีให้	
พลเอก	ประวิตร	วงษ์สุวรรณ	รองนายกรัฐมนตรี	ปฏิบัติ 
หน้าที่ประธานกรรมการในคณะกรรมการนโยบาย 
การรกัษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล	(ประธาน	นปท.)		
และตามพระราชบัญญัตินี้ก�าหนดให้มี	 คณะกรรมกำร
บริหำรศูนย์อ�ำนวยกำรรักษำผลประโยชน์ของชำต ิ
ทำงทะเล	 หรือ	“คณะกรรมกำรกำรบริหำร ศรชล.” 
มีหน้าท่ีและอ�านาจพิจารณาให้ความเห็น	 ให้ค�าปรึกษา	
เสนอแนะ	วางระเบยีบ	แต่งตัง้คณะอนกุรรมการ	และคณะ 
ที่ปรึกษา	 ให้กับ	 ผอ.ศรชล.	 โดยมีผู้บัญชาการทหารเรือ  
เป็นประธานกรรมการ	 และเสนาธิการทหารเรือเป็น
กรรมการและเลขานุการ	 และให้จัดตั้งศูนย์อ�ำนวยกำร 
รกัษำผลประโยชน์ของชำตทิำงทะเลภำค หรอื ศรชล.ภำค 
โดยมีผู ้บัญชาการทัพเรือภาค	 เป ็นผู ้อ�านวยการ 
ศูนย์อ�านวยการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเลภาค 
หรือ	 ผอ.ศรชล.ภาค	 และมีจังหวัดชายทะเลเป ็น 
ศูนย์อ�ำนวยกำรรักษำผลประโยชน์ของชำติทำงทะเล
จังหวัด หรือ ศรชล.จังหวัด โดยมีผู้ว่าราชการจังหวัด	
เป็นผู ้อ�านวยการศูนย์อ�านวยการรักษาผลประโยชน ์
ของชาติทางทะเลจังหวัด	หรือ	ผอ.ศรชล.จังหวัด	 โดยให้
จงัหวดัทีอ่ยูใ่นเขตของ	ศรชล.ภาค	เป็นหน่วยงานขึน้ตรง
ต่อ	 ศรชล.ภาค	 ซึ่งมีการแบ่งพื้นที่ความรับผิดชอบของ	
ศรชล.ภาค	 ในการดูแลการท�างานของ	 ศรชล.	 จังหวัด
ทั้งหมด	๒๓	จังหวัด	ดังนี้

 ศรชล.ภำค ๑	 มีพื้นที่รับผิดชอบบริเวณอ่าวไทย 
ตอนบน	 (๑๒	 จังหวัด)	 ได ้แก ่	 กรุงเทพมหานคร	 
( เขตบางขุนเทียน)	 สมุทรปราการ	 สมุทรสาคร	
สมุทรสงคราม	ชลบุรี	ระยอง	จันทบุรี	ตราด	ฉะเชิงเทรา	
เพชรบุรี	ประจวบคีรีขันธ์	และชุมพร	
 ศรชล.ภำค ๒	 มีพื้นที่รับผิดชอบบริเวณอ่าวไทย 
ตอนล่าง	 (๕	 จังหวัด)	 ได้แก่	 สงขลา	 สุราษฎร์ธานี	
นครศรีธรรมราช	ปัตตานี	และนราธิวาส	
 ศรชล.ภำค ๓	 มีพื้นที่รับผิดชอบด้านฝั ่งทะเล
อันดามัน	(๖	จังหวัด)	ได้แก่	ระนอง	พังงา	ภูเก็ต	กระบี่	
ตรัง	และสตูล
	 ส�าหรับภารกิจการรักษาผลประโยชน์ของชาต ิ
ทางทะเลของ	ศรชล.	คอื	การบูรณาการขีดความสามารถ
ของหน่วยงานของรฐัทีเ่กีย่วข้องกับความม่ันคงทางทะเล	
เพื่อจัดการแก้ไขปัญหา	 เหตุการณ์	 หรือการกระท�าท่ี 
ผิดกฎหมายท่ีกระทบ	หรอือาจส่งผลกระทบต่อผลประโยชน์ 
ของชาติทางทะเลและความมั่นคงทางทะเล	โดยมีหน้าที่ 
และอ�านาจตามพระราชบัญญัติการรักษาผลประโยชน์
ของชาติทางทะเล	พ.ศ.๒๕๖๒	ดังนี้					
	 ๑.	วางแผน	อ�านวยการ	ประสานงาน	สั่งการ	และ
สนบัสนนุการปฏิบัตงิานของหน่วยงานของรฐัทีเ่กีย่วข้อง
ในการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล
	 ๒.	 ติดตาม	 ตรวจสอบ	 และประเมินแนวโน้มของ
สถานการณ์ท่ีอาจก่อให้เกิดภัยคุกคามต่อผลประโยชน์
ของชาติทางทะเล
	 ๓.	เสนอแผนและแนวทางปฏบัิตงิานและด�าเนนิการ 
ตามนโยบาย	ยุทธศาสตร์	หรือแผนความมั่นคงแห่งชาติ 
ทางทะเลต่อคณะรัฐมนตรี	 และจัดท�าแผนโครงการ 
ให้สอดคล้องกับแผนดังกล่าว
	 ๔.	วางแผน	พัฒนา	และด�าเนินการเกี่ยวกับระบบ
ควบคุมบังคับบัญชา	 และเทคโนโลยีสารสนเทศและ 
การสื่อสาร	 เพื่อการปฏิบัติงานของ	 ศรชล.	 ให้สามารถ
ติดต่อ	เชื่อมโยง	หรือแลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างหน่วยงาน 
ของรัฐ	 หรือหน่วยงานอื่นทั้งในประเทศและระหว่าง
ประเทศ

36นาวิกศาสตร์
ปีที่ ๑๐๒  เล่มที่ ๑๐  ตุลาคม ๒๕๖๒



37นาวิกศาสตร์
ปีที่ ๑๐๒  เล่มที่ ๑๐  ตุลาคม ๒๕๖๒

หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องตามขอบเขตของกฎหมายในความ
รับผิดชอบของหน่วยงานที่มีใช้บังคับอยู่	 ทั้งนี้	 ศรชล.	 
จะเตรียมพนักงานเจ ้าหน้าท่ีและยานพาหนะของ 
หน่วยงานของรัฐหลักใน	 ศรชล.	 เพื่อให้สามารถระงับ
และยับยั้งมิให้เกิดเหตุการณ์ใด	 ๆ	 ที่กระทบ	 หรืออาจ 
ส่งผลกระทบต่อผลประโยชน์ของชาติทางทะเลได้ทัน 
ตามสถานการณ์และมีประสิทธิภาพ	 ส่วนในกรณีที่เกิน 

	 ๕.	 เผยแพร่ข้อมูลข่าวสารให้ประชาชนตระหนักรู้
ในความส�าคัญของผลประโยชน์ของชาติทางทะเล	 สิทธิ
อธิปไตย	เขตอ�านาจ	และสิทธิในการแสวงประโยชน์จาก 
ทรัพยากรในเขตทางทะเล	และหน้าทีท่ีต้่องพิทกัษ์รักษาไว้	 
ซ่ึงผลประโยชน์ของชาติทางทะเล	 รวมทั้งส่งเสริมให้
ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการป้องกัน	และแก้ไขปัญหา 
ต่าง	ๆ	ที่กระทบต่อผลประโยชน์ของชาติทางทะเล

พลเรือเอก	ชาติชาย	ศรีวรขาน	เสนาธิการทหารเรือ	เลขาธิการ	ศรชล.
เป็นประธานในพิธีเปิดการฝึกฯ	ณ	โรงแรมมณเฑียร	ริเวอร์ไซด์	เมื่อ	๑๕	สิงหาคม	พ.ศ.๒๕๖๒

	 นอกจากน้ีตามมาตรา	 ๒๘	 ของพระราชบัญญัต ิ
การรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล	 พ.ศ.๒๕๖๒	
ก�าหนดภารกิจในการรักษาผลประโยชน์ของชาต ิ
ทางทะเลของ	 ศรชล.	 ในภาวะปกติและในภาวะไม่ปกติ		
โดยในภาวะปกติ	 การรักษาผลประโยชน์ของชาติทาง
ทะเลโดยทั่วไป	 ให้เป็นไปตามหน้าที่และอ�านาจของ

ขีดความสามารถของหน่วยงานทางทะเล	 กรณีท่ีไม่มี
หน่วยงานของรัฐใดรับผิดชอบ	 กรณีที่มีความจ�าเป็น
ต้องมีการบูรณาการในการปฏิบัติงาน	 หรือกรณีท่ีมี
ความจ�าเป็นอื่นตามท่ีคณะกรรมการนโยบายการรักษา
ผลประโยชน์ของชาติทางทะเลก�าหนด	 ศรชล.	 จะเป็น 
ผู ้ควบคุมบังคับบัญชา	 ก�ากับ	 ดูแล	 และอ�านวยการ 



หน่วยงานทีเ่กีย่วข้อง	การฝึกปัญหาทีบ่งัคบัการ	เป็นการฝึก
การอ�านวยการของ	ศรชล.	เพื่อตอบสนองต่อภัยคุกคาม
ทางทะเลในพื้นที่รับผิดชอบของ	ศรชล.ภาค	๑	–	๓	และ 
การใช้ประโยชน์จากกลไก	 ศรชล.จังหวัด	 รวมทั้ง 
ศูนย์ควบคุมความมั่นคงท่าเรือ	 (PSCC)	 	 และส�าหรับ 
การฝึก	FTX	ในปีนีจ้ะเป็นการฝึกสถานการณ์หลกัในการ 
ขจัดคราบน�้ามันร่ัวไหลในทะเล	 (Oil	 Spill)	 ตามที่ 
นายกรัฐมนตร	ีและรฐัมนตรว่ีาการกระทรวงกลาโหม	ในฐานะ 
ผอ.ศรชล.	ได้มอบนโยบายไว้เพือ่ให้สอดคล้องกบัแนวทาง
พัฒนาพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก	หรือ	
ECC	 ของรัฐบาล	 และการฝึกช่วยเหลือผู ้ประสบภัย 
ในทะเล	(SAR	:	Search	and	Rescue)	ซึง่เป็นสถานการณ์ 
ต่อเนือ่ง	รวมท้ังจดัให้มกีารฝึกสถานการณ์การปราบปราม 
การท�าประมงผิดกฎหมาย	 ขาดการรายงาน	 และ 
ไร้การควบคุม	 โดยชุดสหวิชาชีพ	 ซึ่งเป็นงานที่	 ศรชล.	 
จะเข้าไปมส่ีวนรบัผดิชอบหลังการยกเลกิศนูย์บญัชาการ
แก้ไขปัญหาการท�าการประมงผดิกฎหมาย	(ศปมผ.)	และ
มกีารฝึกสาธติการให้ความช่วยเหลอืผูป้ระสบภยัในทะเล	
โดยใช้ขีดความสามารถในการจัดตั้งโรงพยาบาลสนาม
ทางเรือขีดความสามารถระดับ	๒	 บนเรือหลวงอ่างทอง 
เป็นการฝึกทางการแพทย์	การคัดแยกผู้ป่วยเจ็บ	ณ	พื้นที่ 
เกิดเหตุ	 มีการรับส่งต่อ	 ท�าการคัดแยกประเมินเพื่อ
ให้การรักษาพยาบาลช่วยชีวิต	 เข้าห้องผ่าตัด	 หอผู้ป่วย
วิกฤติ	และหอผู้ป่วยรอการส่งกลับ	นอกจากนี้	 ได้มีการ
จัดนิทรรศการในการสร้างการรับรู้ถึงบทบาทหน้าที่	และ 
ภารกิจของ	 ศรชล.	 ตามพระราชบัญญัติการรักษา 
ผลประโยชน์ของชาติทางทะเล	พ.ศ.๒๕๖๒	การด�าเนินงาน 
ในการรักษาผลประโยชน ์ของชาติทางทะเลของ 
หน่วยงานภายใน	ศรชล.	 ได้แก่	กองทัพเรือ	กรมเจ้าท่า	
กรมประมง	 กรมศุลกากร	 กรมทรัพยากรทางทะเลและ
ชายฝ่ัง	และกองบังคับการต�ารวจน�า้	การแสดงบทบาทและ 
ภารกิจของศูนย์ข้อมูลข่าวสารร่วม	(Joint	Information	
Center	:	JIC)	ของกรมประชาสัมพันธ์	การแสดงการฝึก	
ศรชล.๖๒	ผนวกกับการฝึก	C-MEX	19

ในการจัดการแก้ไขปัญหา	 โดยบูรณาการขีดความ
สามารถของหน่วยงานทางทะเล	ส�าหรับในภำวะไม่ปกติ 
กรณีที่ปรากฏสถานการณ์ใด	ๆ	ที่กระทบหรืออาจส่งผล
ต่อผลประโยชน์ของชาติทางทะเลอย่างกว้างขวาง	 หรือ 
รุนแรง	 คณะรัฐมนตรีจะมีมติมอบหมำยให้ ศรชล.  
เป็นผู้ควบคมุบงัคับบญัชำ	ก�ากบั	ดแูล	ป้องกัน	ปราบปราม 
ระงับ	 ยับยั้ง	 แก้ไข	 หรือบรรเทาเหตุในพ้ืนที่และเวลา 
ที่ก�าหนด

การจัดตั้งกองอ�านวยการฝึก	CPX	และ	FTX	ศรชล.ประจ�าปีงบประมาณ	๒๕๖๒

	 ตามที่	 ศรชล.	 มีภารกิจ	 ที่ได้ก�าหนดไว้ตามระดับ
ความรุนแรงที่เกิดขึ้น	 ดังน้ันในช่วงเร่ิมต้นของการ 
เปลีย่นผ่านภารกจิและหน้าที	่จากศนูย์ประสานการปฏบิตั ิ
ในการรักษาผลประโยชน ์ของชาติทางทะเลเป ็น 
ศูนย์อ�านวยการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล	
จ�าเป็นต้องมีการสร้างความเข้าใจและความร่วมมือกัน	 
ดงันัน้	การฝึก	ศรชล.๖๒	ในคร้ังน้ี	จึงมวัีตถปุระสงค์เพือ่ให้
ก�าลังพลของ	ศรชล.	และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องมีความรู้ 
ความเข้าใจในการปฏบิตังิานร่วมกนั	ตลอดจนการอ�านวยการ
และประสานงานในการจัดการกับภัยคุกคาม	และปัญหา
ความม่ันคงทางทะเลภายใต้พระราชบัญญัติการรักษา
ผลประโยชน์ของชาติทางทะเล	พ.ศ.๒๕๖๒	โดยการฝึก
จะประกอบด้วย	 การฝึกอบรมให้ความรู้	 การฝึกปัญหา
ที่บังคับการ	(Command	Post	Exercise	:	CPX)	และ
การฝึกภาคปฏิบัติในทะเล	 (Field	 Training	 Exercise	
:	 FTX)	 ส�าหรับการอบรมให้ความรู้กับผู้เข้ารับการฝึก	 
จะเน้นให้ความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับโครงสร้าง	 ศรชล.	
รวมทั้งกลไกในการบูรณาการขีดความสามารถของ 
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พลเอก	ประยุทธ์	จันทร์โอชา	นายกรัฐมนตรี	และรัฐมนตรีว่าการกระทรวงกลาโหม	
ในฐานะ	ผอ.ศรชล.	ตรวจเยี่ยมและเป็นประธานในพิธีปิดการฝึก	การฝีก	ศรชล.๖๒	-	การฝึกการบริหารวิกฤตการณ์ระดับชาติ	ประจ�าปี	๒๕๖๒	

บนเรือหลวงอ่างทอง	ณ	บริเวณท่าเรือนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด	จังหวัดระยอง	
เมื่อวันที่	๒๑	สิงหาคม	พ.ศ.๒๕๖๒

การฝึกภาคปฏิบัติในทะเล	(Field	Training	Exercise	:	FTX)



	 หลังการตรวจเยี่ยมการฝึกฯ	 พลเอก	 ประยุทธ์	 
จนัทร์โอชา	 ได้กล่าวให้โอวาทกับก�าลังพลใน	 ศรชล.	 ว่า 
“ขอให้ทกุหน่วยงานต้องบรูณาการร่วมกนั	โดยการท�างานของ 
ศรชล.	 เกี่ยวข้องกับหลายหน่วยงาน	 ทั้งในด้านภัยภิบัติ	
นักท่องเท่ียว	 และการปราบปรามประมงผิดกฎหมาย	
และภารกิจอื่น	 ๆ	 จึงขอให้ทุกฝ่ายร่วมมือกันและกัน 
อีกทั้งต้องเรียนรู ้	 และท�าหน้าท่ีเพื่อประโยชน์ของ 
ประเทศชาติ	 ส่วนอะไรที่เป็นปัญหาและความขัดแย้ง
ก็ต้องท�าความเข้าใจกับประชาชนให้ได้	 จะคิดแบบเดิม 
ทุกอย่างก็ไปไม่ได้	 ขณะที่กฎหมายต้องใช้อย่างเป็นธรรม 
โดยเฉพาะกฎหมายที่เกี่ยวข้องกับหลายหน่วยงาน 
เช ่น	 เร่ืองการประมงผิดกฎหมาย	 และหากจะแก้
กฎหมายต้องระมัดระวัง	 และย�้าว่าการแก้ปัญหาใด 

ก็ตาม	 ต ้องแก ้ทั้งระบบอย่าให ้เกิดป ัญหาตามมา	 
ขณะเดยีวกนัต้องรักษาผลประโยชน์ชาติ	 และประชาชน
เป็นส�าคัญ	 และรู้สึกยินดีท่ีได้มาร่วมรับชมการฝึกซ้อม
ในวันนี้	 สิ่งต่าง	 ๆ	 เหล่านี้เป็นสิ่งที่พระบาทสมเด็จ
พระเจ้าอยู่หัว	 ได้ทรงรับสั่งและเน้นย�้าให้มีการเตรียม 
แผนหลัก	แผนรอง	และแผนเผชิญเหตุ	ทั้งนี้	การรักษา 
ผลประโยชน์ของชาติมีหลายมิติ	 ท้ังทางทะเล	 ทางบก	
ทางน�้า	และอากาศ	ทั้งหมดเป็นหน้าที่ของทุกคนอยู่แล้ว	
โดยต้องไม่มีการปล่อยปละละเลย	 ต้องเสียสละ	 อดทน	
และเป็นที่พึ่งให้ประชาชนให้ได้ทุกโอกาส	อย่างไรก็ตาม	
วันนี้ได้มาเห็นการท�างานร่วมกันของพลเรือน	 ทหาร	
ต�ารวจ	 และประชาชนแล้วมีความสุข	นี่คือประเทศไทย
ของเรา	โอกาสและศักยภาพมีจ�านวนมาก	หากมีปัญหา

การขจัดคราบน�้ามันรั่วไหลในทะเล	(Oil	Spill)		และการฝึกช่วยเหลือผู้ประสบภัยในทะเล	(SAR	:	Saerch	and	Rescue)
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กนัเองกจ็ะท�าอะไรไม่ได้	โดย	พลเอก	ประยทุธ์	จนัทร์โอชา
ยืนยันว่าจะท�าหน้าที่ให้ดีที่สุดเพื่อแผ่นดิน	 ผืนน�้า	 และ
ประชาชน	หน้าที่ของเราทุกคน	คือ	ต้องเป็นข้าราชการ 
ในพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว”
		 การฝึก	 ศรชล.๖๒	 ในครั้งนี้ถือได้ว ่าเป็นการ 
เริ่มเปลี่ยนผ่านภารกิจและหน้าที่	 จากศูนย์ประสาน 
การปฏิบัติในการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล	

เป็นศนูย์อ�านวยการรกัษาผลประโยชน์ของชาตทิางทะเล	
ในการยกระดับการท�างานของ	ศรชล.	อย่างเต็มรูปแบบ	
โดยให้มีความพร้อมในการตอบสนองต่อสถานการณ์
ด้านความมั่นคงทางทะเลท่ีเปลี่ยนแปลงไปให้ได้อย่าง
มีประสิทธิภาพ	 และมีความพร้อมรองรับภาระงานด้าน 
ความมั่นคงครอบคลุมในทุกมิติ	 จากภัยคุกคามใน 
ทุกรูปแบบ	 อาชญากรรมข้ามชาติ	 และความท้าทาย
ข้ามแดน	 ที่มีความเชื่อมโยงกับการกระท�าผิดกฎหมาย
ระหว่างทะเลกับแผ่นดิน	 โดยการบูรณาการ	 และการ
สนธิขีดความสามารถของทุกภาคส่วน	ในการปฏิบัติงาน 
ร ่วมกันระหว่างหน่วยงานท้ังภายในประเทศและ 
ต่างประเทศ	พร้อมทีจ่ะตอบสนองต่อแนวโน้มภยัคกุคาม
ท่ีจะเกดิข้ึนจากจ�านวนกจิกรรมทางทะเลท่ีจะเพ่ิมมากข้ึน	
เพือ่รกัษาผลประโยชน์ของชาตทิางทะเลให้มคีวามมัน่คง	
มั่งคั่ง	และยั่งยืนสืบไป

สามารถตดิตามข่าวสารจาก ศรชล. ได้ท่ีเวบ็ไซด์ http://www.thaimecc.org

และ facebook  https://www.facebook.com/THAIMECC/

พลเอก	ประยุทธ์	จันทร์โอชา	นายกรัฐมนตรี	และรัฐมนตรีว่าการกระทรวงกลาโหม	
ในฐานะ	ผอ.ศรชล.	กล่าวให้โอวาทกับก�าลังพลใน	ศรชล.

คำ�ถ�มเดือน ตุล�คม ๒๕๖๒

ชิงรำงวัล เสื้อรำชนำวิกสภำ จ�ำนวน ๓ รำงวัล

ส่งค�ำตอบมำที่ navik.mag@gmail.com หรือไปรษณียบัตร/จดหมำย จ่ำหน้ำซองถึง 
ส�ำนักงำนรำชนำวิกสภำ ถนนอรุณอมรินทร์ แขวงศิริรำช เขตบำงกอกน้อย กรุงเทพฯ ๑๐๗๐๐
(ตอบค�ำถำมภำยในวันที่ ๑๗ ธันวำคม ๒๕๖๒) ตรวจสอบรำยชื่อผู้ได้รับรำงวัลที่ 
WWW.FACEBOOK.COM/นิตยสำรนำวิกศำสตร์ ผู้ตอบแบบสอบถำม กรุณำเขียนชื่อ ที่อยู่ เบอร์โทรศัพท์ที่ติดต่อได้
*หำกมีผูต้อบค�ำถำมถกูมำกกว่ำ ๓ ท่ำน จะใช้วิธจีบัสลำกคดัเลอืกผูโ้ชคดเีพือ่รบัรำงวลัแทน
**สมำชิกท่ำนใดท่ีมกีำรเปลีย่นแปลงท่ีอยู่ หรอืไม่ได้รบันติยสำรนำวกิศำสตร์ ขอควำมกรณุำแจ้งท่ีอยูปั่จจบัุนให้กองบรรณำธกิำรทรำบ 
เพือ่ด�ำเนนิกำรเปลีย่นแปลงข้อมูลของท่ำนให้ถกูต้องในกำรจดัส่งนติยสำรนำวกิศำสตร์ต่อไป

ค�ำถำม
 
เส้นทำงเดินเรือหลักของโลกมีกี่เส้นทำง 
เส้นทำงอะไรบ้ำง ?
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ที่มา 
	 ในเดือนมิถุนายน	 พ.ศ.	 ๒๕๕๘	 ผู้เขียนได้พิมพ์ 
ต้นฉบับเรื่อง	 “เอกลักษณ์ทหารเรือ	 :	 ชุดกะลาสี”	 แล้ว 
จึงส่งไปให้ฝ่ายบรรณาธิการทางจดหมายอิเล็กทรอนิกส	์ 
(อีเมล์)	 หลังจากนั้นไม่ได้เขียนเรื่องที่เกี่ยวกับกะลาสี 
อีกเลย	 จนในช่วงวันหยุดยาวปลายปี	 พ.ศ.	 ๒๕๕๘	 
ผู้เขียนนั่งดูหนังจากแผ่น	 DVD	 เรื่อง	 The	 Pirates	Of	 
The	Caribbean	ภาคแรก	ในเรือ่งนีม้เีรอืชือ่	The	Flying	 
Dutchman	 ท�าให้นึกย้อนไปถึงช่วงปี	 พ.ศ.	 ๒๕๔๑	 
ซึ่งผู้เขียนได้มีโอกาสไปฝึกเรือในทะเลแถบแคริบเบียน	 
บนเรือหลวงเชฟฟิลด์	 (HMS	 Sheffield)	 ของราชนาวี
อังกฤษ	 ระหว่างที่ฝึกเรืออยู่นั้นเป็นช่วงเดียวกับที่ทวีป 
อเมรกิากลางได้รับความเสยีหายจากพายเุฮอรเิคนจอร์จ	 
(Hurricane	 George)	 เรือหลวงเชฟฟิลด์ได้รับค�าสั่ง 
ให้ไปช่วยเหลือทางด้านมนุษยธรรมที่	 ประเทศเบลีซ	 
(Belize)	 	 เรือออกจากฮอนดูรัส	 (Honduras)	 แล้วไป 
ทอดสมอรอในอ่าวฮอนดูรัสเพื่อรอเรือเล็กพาเข้าฝั่ง
	 ในคืนท่ีเรือจอดทอดสมอนั้นในเรือไม่มีอะไรท�า 
พวกเราเลยน่ังคยุกนั	(พร้อมกบัดืม่เบยีร์	–	ในเรอืรบองักฤษ	 
ช่วงนั้นจะมีเบียร ์ให ้ดื่มฟรี	 ๒	 กระป๋อง/คน/วัน)	 
ในเร่ืองต่าง	ๆ 	ไปเรื่อยเปื่อย	ผู้ที่เล่าเรื่องแปลก	ๆ 	มากที่สุด 
ก็คือหัวหน้าระเบียบวินัยของเรือ	 (Master-At-Arms 

:	MAA)	 เป็นพันจ่าอาวุโสที่รู้เรื่องต่าง	ๆ	มาก	 เพราะได้ 
ปฏิบัติงานกับเรือมาตั้งแต่เด็ก	ๆ 	ท่านเล่าให้ฟังเรื่องลี้ลับ 
อยู่หลายเรื่อง	 หนึ่งในนั้นเป็นเรื่องที่สนใจและจ�าได้คือ 
เรื่องต�านานของ	 The	 Flying	 Dutchman	 ดังนั้น 
ต้นปี	พ.ศ.	๒๕๕๙	จงึได้หาข้อมลูเพิม่เตมิจากอนิเทอร์เนต็	 
อ่านจาก	e-book	และสั่งหนังสือเรื่อง	The	Best	Ghost	 
Stories	1800-1849	:	A	Classic	Ghost	Anthology 
(มีบรรณาธิการเป็น	 Mr.	 Andrew	 Barger	 ที่ตีพิมพ์
หนังสือเกีย่วกบัเรือ่งลีล้บัต่าง	ๆ 	หลายเล่ม)	หลังอ่านเสร็จ 
ได้ค้นคว้าเพิ่มเติม	 และเรียบเรียงใหม่เป็นเร่ืองเล่า 
ภาษาไทยออกมาเป็นบทความเรือ่ง	“เรอืผสีงิ	The	Flying	 
Dutchman”	ทีไ่ด้รับการตีพมิพ์ในนาวกิศาสตร์	ฉบบัเดือน 
กันยายน	พ.ศ.	๒๕๖๐
	 กระนั้นก็ดี	 ยังไม ่มี เรื่องท่ีเ ก่ียวกับกะลาสีเรือ 
ที่น่าสนใจจะเขียนอีกเลย	 ผู้เขียนตั้งโจทย์ไว้ว่าอยากจะ 
หาเรื่องท่ีเป็นสิ่งท่ีกะลาสี	 หรือทหารเรือมาเขียนให้ได้	 
จนช่วงกลาง	ๆ 	ปี	พ.ศ.	๒๕๖๐	มกีารใช้สือ่สงัคมออนไลน์ 
ของคนไทยมากขึ้น	 มากแบบก้าวกระโดด	 ผู้เขียนรับ 
ข้อมูลข่าวสาร	 บันเทิง	 ความรู้	 และสื่อสารผ่านทางสื่อ 
สังคมออนไลน์เช่นเดียวกัน	 ได้เห็นว่าในยุคปัจจุบัน 
คนที่นิยมสักร่างกายเต็มตัว	(สักหน้า	สักตัว	สักเยอะ	ๆ)	 
ได้น�าเข้าข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์	 (โพสต์)	 โดยใช้สื่อต่าง	 ๆ	 

สัก (กะลา) สี

นาวาโท ฐิติ ภาษี
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มากข้ึน	 ทั้งใช ้ทะเลาะวิวาท	 จนกระทั่งมีการชกกัน 
ในเวทีมวยราชด�าเนิน	 บางคนสร้างรายได้จากการที่ม ี
รอยสักเยอะ	 ๆ	 ทั้งจากการขายของออนไลน์	 (คนที่ม ี
รอยสักจะเป็นที่จดจ�าได้ง่าย)	 ได้เห็นดารา	 นักแสดง	 
นกักีฬา			คนทัว่	ๆ 	ไป	มกีารสกักนัมากข้ึน	ท�าให้ได้ค�าตอบ 
ของโจทย์ที่ตั้งเอาไว้หลังที่ได ้ค ้นคว้าหาข้อมูลจาก 
หนังสือเก่า	 สื่ออิเล็กทรอนิกส์	 ดูภาพยนตร์	 ดูสารคดี 
หลายเร่ือง	 แล้วก็ได้รวบรวมข้อมูลเรียบเรียงเป็นค�าพูด 
ของผู ้เขียนเอง	 เขียนและพิมพ์ออกมาเป็นบทความ 
เรื่อง	“สัก	(กะลา)	สี”	นี้ครับ

การสักคืออะไร
	 ความหมายของการ	 “สัก”	 ตามพจนานุกรม 
ฉบับราชบัณฑิตยสถาน	 พ.ศ.	 ๒๕๕๔	 คือ	 “(ค�ากริยา)	 
เอาของแหลมแทงลงด้วยวิธีการ	 หรือเพื่อประโยชน ์
ต่าง	ๆ	กัน	เช่น	สักปลาไหล	สักหาของในน�้า	สักรอยช�้า 
เพ่ือรีดเอาเลือดที่ค่ังออกใช้เหล็กแหลมจุ้มหมึก	 หรือ 

น�้ามันแทงที่ผิวหนังให้เป็นอักขระเครื่องหมาย	 หรือ 
ลวดลาย	ถ้าใช้หมึก	เรียกว่า	สักหมึก	ถ้าใช้น�้ามัน	เรียกว่า	 
สักน�้ามัน	(โบ)	ท�าเครื่องหมายโดยใช้เหล็กแหลมจุ้มหมึก 
จิ้มท่ีผิวหนังเพื่อแสดงเป็นหลักฐานบนร่างกายส่วนใด 
ส่วนหนึ่ง	 เช ่น	 สักข ้อมือ	 แสดงว่าได ้ขึ้นทะเบียน 
เป็นชายฉกรรจ์	 หรือเป็นเลกมีสังกัดกรมกองแล้ว 
สักหน้า	แสดงว่าเป็นผู้ที่ต้องโทษปาราชิกเป็นต้น”
	 การสักในภาษาอังกฤษใช้ค�าว่า	 “Tattoo”	 โดยมี 
ความหมายหลากหลาย	 หากพิจารณาจากแหล่งท่ีม ี
ความน ่าเช่ือถือและยอมรับได ้มีดั งนี้ 	 เคมบริดจ ์	 
(Cambridge	 Dictionary)	 ให้ความหมายว่า	 “a 
permanent	 picture,	 pattern,	 or	 word	 on	 the	 
surface	 of	 skin,	 created	 by	 using	 needles	 to	 
put	colors	under	 the	skin”	ลองแมน	 (Longman	 
Dictionary)	ให้ความหมายว่า	“to	mark	a	permanent	 
picture	 or	 writing	 on	 someone’s	 skin	 with	 
a	 needle	 and	 ink”	 ส่วนอ๊อกฟอร์ด	 (Oxford	 
Dictionary)	ให้ความหมายว่า	“Mark	(a	part	of	the	
body)	 with	 an	 indelible	 design	 by	 inserting	 
pigment	into	punctures	in	the	skin.”
	 ในหนังสือหลายเล่มกล่าวไปในทางเดียวกันคือ	 
ค�าว่า	 Tattoo	 น่าจะมาจากภาษาของชาวพอลินีเชีย
(Polynesia)	 โดยมาจากค�าว่า	 Tata	 (ทา-ทา)	 กับค�าว่า	 
U	(อู)	เมื่อรวมกันเรียกว่า	TataU	(ทา-ทา-อู)	แล้วต่อมา 
ได้เรียกเพี้ยนเป็น	 Tattoo	 (แทต-ทู)	 โดยค�าว่า	 ทา-ทา	 
แปลว่า	การท�าซ�้า	ๆ	ด้วยมือ	(Repeatedly	Done	By	 
Hand)	 ส่วน	 อู	 แปลว่า	 สี	 (Colour)	 โดยความหมาย 
รวม	ๆ 	คือ	การสักนั่นเอง	ผู้ที่น�าค�าว่า	ทา-ทา-อู	มาสู่โลก 
ตะวันตกคือ	 เหล่ากะลาสีลูกเรือของกัปตันเจมส์	 คุ๊ก	 
ท่ีไปตาฮิติในปี	 พ.ศ.	 ๒๓๑๒	 นั่นเอง	 (ชาวพอลินีเชีย	 
เป็นกลุ่มคนที่อยู่ในหมู่เกาะต่าง	ๆ	ในมหาสมุทรแปซิฟิก	
ประกอบด้วย	ชาวนิวซีแลนด์	ชาวซามัว	ชาวตองงา	และ 
ชาวตูวาลู)
	 ความเชือ่แต่เดิมนัน้คนทีสั่กมกัจะเป็น	โจร	คนทีเ่คย 
ติดคุก	 โสเภณี	 นักเลง	 และกะลาสี	 ส่วนในปัจจุบันมี 



44นาวิกศาสตร์
ปีที่ ๑๐๒  เล่มที่ ๑๐  ตุลาคม ๒๕๖๒

หลากหลายความเชื่อ	ผู้คนที่มีชื่อเสียงในหลาย	ๆ 	วงการ 
ต่างกน็ยิมสกักนั	เช่น	นกัฟตุบอลชาวองักฤษ	เดวดิ	เบคแคม	 
(David	 Robert	 Joseph	 Beckham)	 ที่หลงใหล 
ในการสักประสบการณ์หรือเรื่องราวต่าง	 ๆ	 บนผิวหนัง 
ตนเอง	 นักร้องดังหุ่นบาดใจสาว	 ๆ	 ชาวอเมริกันอย่าง 
อาดัม	 เลอวีน	 (Adam	 Levine)	 แห่งวงมารูนไฟว์	 
(Maroon	 5)	 ที่ช ่วยเพิ่มเสน่ห ์ดึงดูดเพศตรงข้าม	 
(และเพศเดยีวกนั)	นกัแสดงสาวอเมริกนั	แอนเจลนีา	โจลี	 
(Angelina	 Jolie	 Voight/Pitt)	 และดาราไทย 
หลาย	 ๆ	 ท่าน	 ได้ไปสักยันต์ห้าแถวกับอาจารย์หนู	 กันภัย	 
(นายสมพงษ์	กันภัย)	ผู้ที่มีชื่อเสียงในการสักยันต์ของไทย	 
รวมทั้งกะลาสีตัวเอกในการ์ตูนที่หลาย	 ๆ	 คนรู้จักมา 
เกือบ	๙๐	ปีแล้วอย่างกะลาสีป๊อปอาย	 (Popeye	The	 
Sailor)	ที่ปรากฎตัวครั้งแรกในวันที่	๑๗	เดือนมกราคม	 
พ.ศ.	๒๔๗๒	ก็สักลายสมอด้วยเช่นเดียวกัน	 (อาจแสดง 
ได้ว่าเขาได้เดินทางข้ามมหาสมุทรแอตแลนติกแล้วก็ได้)	 

เห็นได้ว่าวัฒนธรรมการสักของกะลาสียังแผ่เข้าไปใน
การ์ตูนมาตั้งแต่เกือบ	 ๆ	 ร้อยปีท่ีผ่านมาแล้วโน่นทีเดียว 
	 การสักโดยทั่ว	ๆ	ไปมีอยู่ด้วยกัน	๓	แบบ	คือ	สักด�า 
สักใส	 และสักสี	 ต่างกันท่ีตัวสีของน�้าหมึกท่ีผ่านเข้าไป 
ในร่างกาย	 การสักด�า	 คือ	 การสักแบบดั้งเดิมที่ใช้หมึก 
ที่มีสีด�า	หรือโทนด�า	สักเป็นลวดลาย	หรืออักขระต่าง	ๆ		 
ส่วนการสกัใส	คอื	การสกัโดยใช้น�า้มนั	บางคนไม่ต้องการ 
ให้เห็นรอยสักจึงให้ผู ้ที่ท�าการสักสักใสให้	 น�้ามันที่ใช้ 
ในการสักใสอาจท�าจากน�้ามันว่านต่าง	 ๆ	 น�้ามันงา	 
มนัของช้างตกมนั	น�า้มนัจากเสอื	ส่วนสกัสนีัน้เป็นการสกั 
ท่ีใช้สีอื่น	 ๆ	 นอกจากด�า	 หรือใส	 สีท่ีสักโดยมากท�าจาก
ส่วนผสมท่ีมีโลหะจึงอาจไม่เป็นมิตรกับผิวหนังมากนัก	 
สูตรการผสมสีแต่ละที่นั้นมีความต่างกัน	 ของไทยอาจมี 
การใช ้หมึกจีนผสมกับน�้ามนต ์	 บ ้างผสมกับดีหมี	 
ผสมเลือดเสือ	ผสมเลือดงูเห่า	หรือดีงู	ตามแต่ผู้ที่ท�าการ
สักจะใช้

อุปกรณ์/เครื่องมือในการสัก
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การสักในโลก
	 เชื่อกันว่าการสักมีมานานมากกว่า	 ๘,๐๐๐	ปีแล้ว	 
ข้อมลูจากบนัทกึ	และหนังสือต่าง	ๆ 	ทีส่ามารถเชือ่ถอืเป็น 
หลักฐานอ้างอิงได้	เช่น
	 ในเดอืนกันยายน	พ.ศ.		๒๕๓๔	นกัเดนิเขาชาวเยอรมนั	 
๒	 คน	 ไปพบร่างของมนุษย์ผู ้ชาย	 (ร่างนี้มีอายุราว	 
๕,๓๐๐	 กว่าปี)	 อยู ่บนเทือกเขาแอลป์	 ช่วงที่เป็น 
พรมแดนระหว่างประเทศอิตาลี	 และออสเตรีย	 ร่างนี้ 
มีชื่อเรียกว่า	 Ötzi	 (อ่านว่า	 อ๊อตซี่)	 จากการพิสูจน์ทาง
วิทยาศาสตร์สมัยใหม่พบว่า	 ขณะที่เขาตายเขามีอายุ 
ประมาณ	๔๕	ปี	สูงประมาณ	๑๖๕	เซน็ติเมตร	หนกัราว	ๆ 	 
๕๐	กโิลกรมั	สาเหตุของการตาย	คือ	ภาวะร่างกายเยน็เกิน	 
(หนาวตาย)	 จากการตรวจสอบตามร่างกายพบว่าเขามี 
รอยสัก	 ๖๑	 แห่งทั่วตัว	 (ตามแนวกระดูกสันหลัง	 เข่า	 
ข้อเท้า)	สันนิษฐานว่าเป็นการสกัเพือ่รกัษาความเจบ็ปวด	
คล้ายกับการนวดกดจุด	 และการฝังเข็มที่เป็นการรักษา 
ในปัจจุบัน	ทั้งนี้	Ötzi	 ได้ชื่อว่าเป็นผู้ที่มีรอยสักที่เก่าแก่ 
ที่สุดในโลก
	 ในสงครามศาสนาครูเสดระหว่างชาวคริสต์และ 
อิสลาม	 ในอดีตนั้นชาวคริสต์จะสักตัวให้มีรูปไม้กางเขน	 
เพือ่ว่าผูท้ีพ่บศพของตนในสงครามจะได้ท�าพิธทีางศาสนา 
ได้ถูกต้อง	ในส่วนนี้ไม่มีหลักฐานการพบศพหรือร่างกาย 

ของผู้ตายในยุคนั้น	 มีเพียงการกล่าวถึงในหนังสือและ 
บันทึกเท่านั้น
	 ยุคที่อียิปต์	 กรีก	 และโรมันรุ ่งเรือง	 มีการสัก 
ตามร่างกายผู้ท่ีเป็นทาสเพื่อป้องกันการหลบหนี	 หรือ 
เพื่อให้รู้ว่าเป็นทาสที่หลบหนี
	 ชาวเมารี	 (Maori)	 ในออสเตรเลีย	 และนิวซีแลนด์	 
ยงัคงเหลอืประเพณกีารสกัอยูโ่ดยการสกัครัง้แรกเป็นการ 
แสดงว่าเดก็คนนัน้ได้ก้าวสูค่วามเป็นผูใ้หญ่แล้ว	ส่วนการ 
สักครั้งต่อ	 ๆ	 มา	 เป็นการสักตามประสบการณ์ต่าง	 ๆ	 
ตามความเชื่อดั้งเดิม
	 ประเทศญ่ีปุ่นในอดีตนิยมสักนักโทษ	 ผู้ท่ีมีรอยสัก 
คือ	 คนท่ีเป็น	 ผู้ร้าย	 โจร	 รอยสักของญี่ปุ่นในอดีต	 คือ 
เคร่ืองหมายของคนไม่ด	ีคนเหล่านีจ้ะไม่สามารถไปอาบน�า้ 
ในแหล่งอาบน�้า	 หรือท่ีอาบน�้าสาธารณะได้	 ภายหลัง 
สงครามโลกคร้ังที่	 ๒	 มีการต้ังกลุ่มอิทธิพล	 (ยากูซ่า)	 
โดยผู ้ท่ีเคยมีรอยสักมาก่อนหน้าก็ใช้การสักกลบทับ 
รอยเดมิ	จากท่ีเคยเป็นรอยสกัขนาดไม่ใหญ่	ก็กลายมาเป็น 
การสักทั่วตัวเช่นในปัจจุบัน	 และเช่นเดียวกับในอดีต 
คนที่มีรอยสักมักไม่ค่อยเข้าไปอาบน�้าในที่สาธารณะ	
(ออนเซ็น)	 คนจะมองว่าเป็นคนไม่ดีไป	 แม้ว่าในปัจจุบัน 
บางคนอาจสักเพราะชื่นชอบศิลปะก็ตาม	 รวมทั้งคนที ่
มีรอยสักไม่มาก	 ในบางครั้งก็ไม่กล้าจะไปอาบน�้าในที ่

คนมีชื่อเสียงในโลกนิยมสักกันมากขึ้น
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สาธารณะ	 (มีบริษัทของญี่ปุ่นที่คิดแผ่นแปะทับรอยสัก
ออกมาขาย	 เพ่ือให้ผู้ที่มีรอยสักกล้าไปอาบน�้าออนเซ็น
มากขึ้น)	 โรงแรมหลาย	 ๆ	 ที่ก็ยอมรับการสักกันมากขึ้น 
	 ในสงครามโลกคร้ังที่สอง	 นาซีเยอรมันได้สักตาม
ร่างกายของนักโทษ	 ที่โดยมากเป็นชาวยิวในค่ายกักกัน
เอาซ์ชวิตซ์	(Auschwitz)	โดยจะสักตามแขน	หรือข้อมือ
ของนักโทษเหล่าน้ันเพือ่ทีจ่ะได้รูว่้าเป็นใคร	หลงัสงคราม
สิ้นสุดลงบรรดาลูกหลานของผู้ที่เคราะห์ร้ายเหล่านั้น	
บางท่านก็สักหมายเลขเดียวกันที่ญาติของตนถูกสักเพื่อ
เป็นเครื่องระลึกและเตือนใจถึงสิ่งที่เกิดขึ้น

การสักของไทย
	 ตอนที่ก�าลังพิมพ์บทความนี้อยู ่	 ผู ้เขียนได้ศึกษา 
และจดบนัทกึในเร่ืองทีส่�าคญั	และน่าสนใจเฉพาะในเรือ่ง 

การสักของไทยไว้เป็นจ�านวนมาก	หากจะเขียนเน้นเรื่อง 
การสักของไทยเรื่องเดียวจะสามารถเขียนออกมาได้ 
ประมาณพ็อกเก็ตบุ๊ค	 ๑	 เล่มทีเดียว	 ส�าหรับการสัก 
ในประเทศไทยนัน้ไม่มีหลกัฐานแน่ชดัว่าเริม่ตัง้แต่	พ.ศ.	ใด 
แต่จากหลักฐานในหนังสือหลายเล่ม	งานวิจัยหลายเรื่อง	 
รวมทั้งจากจดหมายเหตุของลาลูแบร์	 มีข้อมูลส่วนที่ 

ร่างของ Otzi ภาพจากเว็บไซต์ www.tattoo.com
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เหมือนกัน	 คือ	 การสักของไทยมีมาต้ังแต่สมัยอยุธยา 
ตอนต้น	โดยท่ีการสักในยคุน้ันมาจาก	๓	ประเภทหลกั	คอื	 
การสักประเภทแรกเป็นการ	 “สักไพร่เมื่ออายุครบ	 
๒๐	 ปี	 เพื่อแสดงสังกัดกรม	 กอง	 เมื่อเข้ารับราชการ” 
ประเภทต่อมาเป็นการ	 “สักของไพร่ทั่วไปที่เกี่ยวกับ 
ความเชือ่/วฒันธรรม”	(เช่นสกัยนัต์)	และประเภทสดุท้าย 
เป็นการ	 “สักนักโทษ”	 ทั้งนี้การสักประเภทแรก	 และ 
ประเภทสุดท้ายได้ยกเลิกไปแล้วในสมัยรัชกาลที่	๕	และ 
รัชกาลที่	๗	แห่งกรุงรัตนโกสินทร์	ตามล�าดับ	
	 การสักไพร ่ในอดีตนั้น	 ผู ้ ใดที่ ไม ่ มีรอยสักเลก	 
(การสกัประเภทแรก)	จะเรยีกว่าไพร่ไร้สงักดั	บ้างเรยีกว่า 
พวกแขนขาว	 เมื่อมีเรื่องต้องขึ้นโรงขึ้นศาล	 หรือเมื่อ 
มคีดฟ้ีองร้อง	จะไม่มผีูร้บัรองให้	การสกัเลกนีเ้ป็นการสกั 
ข้อมือให้แก่ชายฉกรรจ์ที่อายุครบ	 ๒๐	 ปี	 จะสักเมื่อ 
เข้าท�าหน้าที่เป็นไพร่หลวง	 (คล้าย	 ๆ	 ทหารเกณฑ์)	 
โดยจะได้รับสังกัดมูลนาย	หรือ	กรม	กอง	ในราชการ
	 ผู้ที่ถูกสักหน้าในสมัยโบราณนั้น	ทางราชการจะสัก 
บริเวณหน้าผากแก่บุคคลท่ีเป็นผู้ต้องโทษ	 โดยสักเป็น 
เครื่องหมาย	หรืออักขระกลางหน้าผาก	เพื่อให้รู้ว่าผู้นั้น 
เป็นคนต้องโทษ	 มีเรื่องเล่าว่าในสมัยรัชกาลที่	 ๔	 มี 
ชาวจนีคนหน่ึงชือ่จีนเสง็	ถกูสกัประจานทีห่น้าผากเพราะ 
กระท�าคุณไสย
	 เช่นนั้นการสักที่มีมาต้ังแต่โบราณ	 (	 ๓	 ประเภท 
ที่กล่าวมาข้างต้น)	 ที่ยังคงมีอยู่ในปัจจุบันก็คือการสัก 
ที่เกี่ยวกับความเชื่อหรือวัฒนธรรม	(ประเภทที่สอง)	เช่น 
การสกัยนัต์	เป็นต้น	การสกัของไทยประเภทน้ียงัอาจแบ่ง 
ได้ออกไปอีกเป็น	 ๒	 สาย	 คือ	 สายเมตตามหานิยม	 
(เชื่อว่าท�าให้มีเสน่ห์	 เป็นที่รัก	 การเจรจาค้าขายคล่อง) 
และสายอยู่ยงคงกระพันชาตรี	 (เชื่อว่าป้องกันอันตราย 
หรือแคล้วคลาดจากภัยต่าง	 ๆ	 ได้)	 ผู้ชายไทยนิยมสัก 
มากกว่าผู้หญิง	และมกัสกัในต�าแหน่ง	(เรยีงตามความนยิม)	 
คือ	แผ่นหลัง	หน้าอก	คอ	ศีรษะ	ไหล่	แขน	ชายโครง	หน้า 
มือ	 และหัวเข่า	 ผู้ที่เป็นคนท�าการสักในสมัยก่อน	 คือ 
พระสงฆ์	มักสักยันต์ในทางบวก	และมีบ้างที่เป็นการสัก 
โดยผูท้ีมี่วิชาอาคม	ทีม่กัสกัทัง้ในทางบวก	และในทางลบ	 

ในด้านลวดลายที่นิยมกันมาก	คือ	ยันต์เก้ายอด	สักลาย 
พระพรหม	สักนารายณ์ทรงสุบรรณ	สักลายพระพิฆเนศ	 
สักลายหนุมาน	 สักจิ้งจก	 และลายอื่น	 ๆ	 ตามแต่ที่ผู้สัก 
ต้องการ
	 การสักของไทยในปัจจบุนันอกจากการสักแบบด้ังเดิม	 
(ประเภททีส่อง)	ทีเ่คยมอียูน่ัน้กย็งัมเีพิม่ขึน้มาอกี	๒	แบบ 
คือ	การสักเพื่อศิลปะ	โดยหลายคนที่สักลายเพื่อศิลปะนี้ 
มีความเห็นว่าเป็นการสักตกแต่งร่างกายให้สวยงาม	 
ให้ดงึดดูเพศตรงข้าม	หรอืการสกัเพือ่แสดงความเป็นตวัตน	 
และอีกแบบคือการสักเพื่อแก้ไขปัญหาที่เกี่ยวกับผิวหนัง 
(สักทางการแพทย์)	 เช่น	 บางคนคิ้วบางก็อาจสักคิ้ว 
ให้เข้มข้ึน	 ผู ้ที่ปลูกผมอาจใช้การสักบริเวณช่องว่าง 
ของผมหลังการปลูก	 บางคนมีแผลเป็นตามร่างกาย 
ก็ไปสักทับรอยแผลเป็นนั้น	 บางคนเป็นโรคด่างขาวก็ใช ้
การสกัลายทบับรเิวณทีส่ผีวิผดิปกต	ิบ้างกส็กัหวันม	หรอื 
ลานหัวนม	 และบางคนเป็นโรคท่ีคันรอบ	 ๆ	 ทวารหนัก	 
ก็มีการรักษาด้วยการสักรอบ	ๆ	ทวารหนักด้วย

การสักของไทยในอดีต
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	 ผู ้เขียนได้อ่านหนังสือจดหมายเหตุของลาลูแบร	์ 
ฉบับที่กรมหมื่นนราธิปประพันธ์พงศ์ได้ทรงแปลไว้	 
ขอน�าตอนหนึ่งที่ลาลูแบร์ได้กล่าวถึงการสักในสมัยนั้น 
มาเล่าให้ฟังโดยขออนุญาตปรับภาษาให้เป็นปัจจุบัน	 
ดังนี้	 “ข้าพเจ้าได้เห็นขุนนางผู้ใหญ่คนหนึ่งที่ขาท่าน 
เป็นสีน�้าเงินอย่างเข้ม	 เหมือนรอยแผลเป็นที่ถูกดินปืน	 
คนที่อวดให้ข้าพเจ้าเห็นบอกแก่ข้าพเจ้าว่าสิ่งที่ท�าให้ 
เป็นคนใหญ่คนโตน้ัน	 ย่อมมีสีน�้าเงินมาก	 หรือน้อย 
ตามเกียรติยศของท่าน	และพระมหากษัตริย์สยามก็ทรง 
สักสีน�้าเงินตั้งแต่พระบาทจนกระทั่งพระนาภี”	

สักกะลาสี
	 การสักกะลาสีในความหมายของผู้เขียนนั้น	 คือ 
การสักตามร่างกายของกะลาสี	 ซึ่งการสักตามร่างกาย 
เคยเป็นที่นิยมมากของเหล่ากะลาสีในสมัยหนึ่ง	 การสัก 
ของกะลาสีนี้เป็นการแสดงถึงประสบการณ์ของผู้นั้น	 

การสักของกะลาสีในอดีตนั้น	 เป็นการสักตามจุดต่าง	 ๆ	 
ที่เห็นชัด	เช่น	อก	ไหล่	หลัง	แขน	หรือ	ขา	โดยรูป	หรือ 
ลายสักที่มักพบบ่อย	คือ	นกนางแอ่น	ผู้หญิงเปลือยกาย	 
(บ้างนิยมสักให้สวมหมวกกะลาสีด้วย)	 ลูกเต๋า	 ๒	 ลูก	 
เรือใบ	หรือข้อความต่าง	ๆ	ตามแต่ละคนต้องการ
	 การสกัของกะลาสนีัน้	ทีไ่ด้กล่าวไว้ในข้างต้นแล้วว่า 
น่าจะมีต้นก�าเนิดตั้งแต่ตอนที่	กัปตันเจมส์	คุ๊ก	(Captain	 
James	 Cook)	 ผู้บังคับการเรือ/นักส�ารวจ/นักเดินเรือ/ 
ผู้สร้างแผนที่	 ชาวอังกฤษเดินทางส�ารวจโลกตะวันออก									 
ในปี	พ.ศ.	๒๓๑๒	กัปตันเจมส์	คุ๊ก	ได้พาลูกเรือไปที่ตาฮิติ	 
(Tahiti)	ในหนงัสอืบางเล่มบอกว่าเมาร	ี(Maori)	พอได้ขึน้ 
ไปบนฝ่ังบรรดากะลาสลีกูเรอืของกัปตนัเจมส์	คุก๊	ได้พบกับ 
ชนเผ่าพืน้เมอืง	คอื	ชาวพอลนิเีชียท่ีมกีารสกัเป็นเรือ่งปกติ 
เป็นประเพณดีัง้เดมิของชาวพืน้เมอืงอยูแ่ล้ว	ลกูเรอืขอให้ 
ชาวตาฮิติสักตามร่างกายให้	 จากนั้นได้น�าเอาวิธีการสัก 
ติดตัวไปกับพวกตนไปเป็นสิ่งท่ีระลึกด้วย	 ท�าให้การสัก 
ได้มีการเผยแพร่ในบรรดาลูกเรือต่อมากัปตันเจมส์	 คุ๊ก	 
เหน็ว่าเป็นเรือ่งดท่ีีจะสกัให้กับลกูเรอืของตน	เนือ่งจากว่า 
เขามีการเดินทางหลายรอบไปกับเรือหลาย	ๆ	ล�า	มีการ 
เปลี่ยนลูกเรือตลอดเวลา	 การสักให้กับลูกเรือของตน 
จึงเป็นส่ิงหนึ่งท่ีช่วยจ�าแนกว่าใครอยู ่กับเรือล�าใดได้ 
อีกทางหนึ่ง	จากนั้นการสักก็มีความแพร่หลายในบรรดา 
กะลาสีเรือไปอย่างรวดเร็ว
	 กะลาสีในยุโรปบางคนสักสิ่งท่ีเกี่ยวกับความเช่ือ	 
ศาสนา	 เรื่องลี้ลับ	 เรื่องเหนือธรรมชาติ	 โดยพวกเขา 
เช่ือว่าหากสักรูปบางอย่างแล้วจะท�าให้สิ่งเลวร้าย	 
วิญญาณในทะเล	คลิื่นลมทะเล	พายุฝน	จะกลัวรอยสัก 
เหล่านัน้	ท�าให้พวกเขารู้สกึปลอดภยั	และสบายใจมากข้ึน	 
พวกเขาเชื่อว่าจะกลับบ้านโดยปลอดภัย	 ในอดีตนับว่า 
เป็นวัฒนธรรม	 เป็นค่านิยมหนึ่งของบรรดากะลาสีเรือ	 
เพราะเป็นสิ่งท่ีบ่งบอกถึงความเป็นตัวตนของชาวเรือ 
ทีไ่ม่เหมอืนกบัวิชาชพีอืน่	ๆ 	ในโลก	ทัง้นีก้ะลาสแีต่ละแห่ง 
ในโลกก็จะมีลักษณะของลายสักที่แตกต่างกันไป
	 ผู้นิยมการสักลายปัจจุบันจะเรียกลายสักท่ีนิยมสัก 
ในอดีตว่าลายสักแบบดั้งเดิม	 หรือแบบ	 Old-School	 

การสักของไทยในปัจจุบัน
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ซ่ึงในปัจจุบันก็ยังมีความนิยมอยู ่ในหลาย	 ๆ	 สังคม	 
ความหมายที่แฝงไว้ส�าหรับกะลาสีเรือของลายที่นิยม 
ในอดีต	เช่น
 -	สักที่นิ้วมือทั้ง	๒	ข้างด้วยตัวอักษรว่า	H	O	L	D		 
F	A	S	T	(ค�านี้ความหมายชาวเรือแปลว่า	“หยุด”	หรือ	 
“จับแน่นๆ”)	 เชื่อว่าจะช่วยให้การหยิบจับสิ่งต่าง	 ๆ	 
ในเรือ	(เชือก	ผ้าใบ	โซ่)	ได้ดี	มือเหนียว	ไม่หลุดมือง่าย
	 -	สักรูปหมู	 (Pig)	และไก่	 (Rooster)	ที่เท้าหรือขา	 
เชื่อว่าจะช่วยให้ไม่ตกน�้า	 หรือตกน�้าแล้วจะไม่จมน�้า		 
เพราะหมูและไก่ไม่ชอบน�้า
 -	 สักรูปสมอเรือ	 มีความหมายแตกต่างกัน	 เช่น	 
ผู้ที่ได้แล่นเรือข้ามมหาสมุทรแอตแลนติก	 จะสักรูปสมอ	 
บางสังคมก็สักเพราะว่าเป็นกะลาสีเรือ	 ส�าหรับกะลาสี 
อเมริกันนั้นจะสักรูปนกอินทรีหรือธงชาติอเมริกา 
เพิ่มเข้าไปด้วย
 -	สักรูปเรือใบที่กางใบจนเต็ม	มีความหมายว่าผู้นั้น 
ได้แล่นเรืออ้อมผ่านแหลมฮอร์น	 (Cape	 Horn)	 มาได้					 
ซึ่งแหลมฮอร์นนี้มีสภาพอากาศที่ไม่เอื้อต่อการเดินเรือ
	 -	 สักรูปมังกรจีน	 มีความหมายว่าได้แล่นเรือไปยัง 
ทวีปเอเชีย	บางที่ก็มีความหมายว่าไปยังประเทศจีน
 -	 สักรูปเต่าทะเล	 มีความหมายว่าผู้นั้นได้ข้ามเส้น 
อีเควเตอร์แล้ว
 -	 สักลายฉลาม	 ลายนี้อาจจะไม่มีความหมาย 
เหมือนลายอื่น	 ๆ	 แต่คนสมัยนั้นนิยมสัก	 อาจสักเพราะ 
ชอบความโหด	 ความเกรี้ยวกราด	 และดุร้ายของฉลาม 
ที่เป็นสัตว์ทะเล	หรือสักเพราะเลือกตามเพื่อน	ๆ 	ในกลุ่ม 
ก็เป็นได้
	 -	 สักเป็นภาพของสตรี	 หน่ึงในลายสักที่นิยมมาก 
คือ	 รูปของสตรี	 บ้างก็เป็นหญิงเปลือยกาย	 บ้างก็เป็น 
เงือกสาว	 บ้างก็เป็นหญิงในชุดกะลาสี	 ในหมวกกะลาสี	 
บางคนก็สักช่ือไว้ด้วย	 มักจะหมายถึงความปรารถนา 
ของชายโดยทั่ว	 ๆ	 ไป	 ที่มีความต้องการในเรื่องเพศ	 
บ้างก็เพื่อสื่อความหมายถึงว่ารอยสักน้ันแทนแม่	 หรือ 
หญิงคนรักของคนที่รออยู่ที่บ้าน	บ้างก็สักหญิงชาวเกาะ 
ที่เป ็นหน่ึงในลายที่เป ็นเอกลักษณ์หนึ่งของกะลาส ี

เจอร์รี่	 (จะกล่าวถึงกะลาสีเจอร์รี่ใน	 “กะลาสีสัก”	 
ส่วนที่ต่อจากนี้)

 -	สักรูปนกนางแอ่น	(Swallow)	เป็นหนึ่งในลายสัก 
ท่ีนิยมท่ีสุด	 และยังคงความนิยมในปัจจุบัน	 แม้บางคน 
อาจจะไม่รู ้ความหมายเดิมของลายนี้แต่ก็สักเพราะ 
ความสวย	และคลาสสคิของมัน	นกนางแอ่นมคีวามหมาย	 
๒	 อย่างท่ีชัดเจน	 อย่างแรก	 คือ	 นกนางแอ่นจะบิน 
กลบัมายงัถ่ินเดมิทุกปีเพือ่หาคูแ่ละท�ารงั	มคีวามหมายว่า	 
กะลาสีผู ้นั้นจะมีโชคและได ้ เดินทางกลับไปบ ้าน 
อย่างปลอดภัย	 หากแม้กะลาสีผู้นั้นเกิดเสียชีวิตในทะเล	 
นกนางแอ่นจะน�าพาวญิญาณของผูต้ายไปยงัสวรรค์	และ 
ความหมายอย่างท่ีสอง	 คือ	 การสักนกนางแอ่น	 ๑	 ตัว	 

การสักกะลาสีเเบบดั้งเดิม (Old-school)
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แสดงว ่าผู ้นั้นได ้ผ ่านการปฏิบัติงานกับเรือมาเกิน	 
๕,๐๐๐	 ไมล์ทะเล	 ส่วน	 ๒	 ตัวคือ	 มากกว่า	 ๑๐,๐๐๐	 
ไมล์ทะเล	เป็นต้น	ไม่พบการสักมากกว่า	๒	ตัว	เพราะว่า 
ในอดีตนั้นการที่จะอยู่ในเรือจนผ่าน	๑๐,๐๐๐	ไมล์ทะเล
นั้นเป็นเรื่องที่ล�าบากมาก	ดังนั้นในอดีตผู้คนจึงให้เกียรติ 
และนับถือผู้ที่มีนกนางแอ่น	 ๒	 ตัว	 บนร่างกายว่าเป็น 
ผู้ที่	 “เจนทะเล”	 โดยแท้	 	 ส่วนความหมายอื่น	 ๆ	 ของ 
นกนางแอ่นที่อาจพบได้ในยุคต่อ	ๆ	มาก็คือ	นกนางแอ่น 
เป็นสัญลักษณ์ของความรัก	 การดูแล	 การเอาใจใส ่
ครอบครัว	 หรือหมู่มิตร	 ความซื่อสัตย์ต่อหมู่คณะ	 หรือ 
อาจหมายถึง	ความหวัง	และความมีอิสระก็ได้
 -	สักรูปดาวทะเล	(Nautical	Star)	ดาวเหนือ	หรือ 
ดวงดาว	ความเชื่อ	คือ	จะได้เดินเรือได้ถูกทิศ	ไม่หลงทาง	 
หรืออาจหมายถึงจะมีทางกลับบ้าน	กลับบ้านได้ถูกต้อง
 -	สักหัวใจกับมีดสั้น	หมายถึง	การทรยศ	บางคนสัก 
เพราะว่าผิดหวังในเรื่องความรัก	เรื่องเพื่อน	ส่วนบางคน 
สกัเพราะว่าจะเป็นเคลด็ทีว่่าจะได้ไม่ผดิหวงักบัโชคชะตา 
และจะไม่เจอกับโชคร้าย
 -	สกัรูปกระดกู	หวักะโหลก	กระบ่ี	หรอืนาฬิกาทราย	 
มกัสักในบรรดากะลาสขีองเรอืโจรสลดั	ใช้ในการข่มขวญั 
ผู้อื่น	 มีความหมายในเชิงว่า	 “...เวลาของท่านใกล้หมด 
ลงแล ้ว	 ความตายของท่านใกล ้เข ้ามาทุกขณะ... 
เหยื่อของข้า...”
	 ช่วงต้นคริสต์ศตวรรษที่	 ๒๐	 รัฐบาลสหรัฐอเมริกา 
เคยออกระเบียบว่า	 ใครก็ตามท่ีมีการสักรูปที่มีลักษณะ 
ลามกอนาจาร	(Obscene)	จะไม่ได้รับอนุญาตให้ท�างาน 
ในสหรัฐนาวี	 (US	 Navy)	 ซึ่งบางคนก็ชอบเพราะว่า 
จะได้ถอืโอกาสน้ีออกจากการเป็นทหารเรอื		ส่วนกะลาสี 
บางคนที่สักรูปประเภทนี้แล้วอยากจะท�างานต่อก็ต้อง 
ไปหาทางแก้ไข	ไปท�าการลบออก	หรอืบางคนกไ็ปสกัเพิม่ 
โดยให้มีรูปเสื้อผ้าคลุมรอยสักเดิม	 ทั้งนี้ในนิตยสาร	 
Time	Magazine	World	ได้ระบวุ่าในช่วงครสิต์ศตวรรษ
ที	่๑๙	(ก่อนทีรั่ฐบาลอเมรกินัจะออกระเบยีบเรือ่งการสกั 
ข้างต้น)	ประมาณร้อยละ	๙๐	ของกะลาสใีนสหรัฐนาวนีัน้	 
“มีการสักที่ร่างกาย”

	 เรื่องกะลาสีอเมริกันกับการสักนี้มีอีกเร่ืองหน่ึง 
คอื	เมือ่ปีทีแ่ล้ว	(	พ.ศ.	๒๕๕๙)	สหรฐันาวีได้อนมุตัริะเบยีบ 
ในเรื่องการสักลายของกะลาสีเพิ่มเติม	 มีเนื้อหาที่ส�าคัญ 
คือ	“กองทัพเรืออเมริกาได้อนุญาตให้ก�าลังพล	สามารถ 
สักลายอะไรก็ได้เฉพาะบริเวณท่ีอยู่ใต้หัวเข่าลงมา	 ผู้ที่ 
ประสงค์จะสักที่คอจะต้องมีขนาดของความกว้างของ 
รอยสักไม่เกิน	๑	นิ้ว	x	๑	นิ้ว”

	 ในปี	 พ.ศ.	 ๒๕๖๐	 (ปีท่ีเขียนบทความนี้)	 การสัก 
ของกะลาสีในต่างประเทศ	 (ส่วนมากเป็นชาวยุโรปและ 
อเมริกัน)	 นั้นเป็นแบบที่มีความหมายไปในเชิงศิลปะ 
มากกว่า	ต่างจากในยคุต้น	ๆ 	ครสิต์ศตวรรษที	่๒๐	ทีม่กัมี 
ความหมายในเรื่องประสบการณ์ที่แต่ละคนได้ผ่านมา 
ผู ้เขียนได้ชมสารคดีท่ีเป็นเรื่องของการสักลวดลาย 
ของกะลาสอีเมรกินั	องักฤษ	และยโุรปตะวนัตก	หลาย		ๆ 		คน 

สักรูปเรือใบที่กางใบจนเต็มมีความหมายว่าผู้นั้นได้เเล่นเรือ 
อ้อมผ่านแหลมฮอร์น (Cape Horn) มาได้ซึ่งแหลมฮอร์นนี้มี 

สภาพอากาศที่ไม่เอื้อต่อการเดินเรือ

สักรูปหมู (Pig) และไก่ (Rooster) ที่เท้าหรือขาเชื่อว่า จะช่วย
ไม่ให้ตกนำา้ หรือตกนำา้แล้วไม่จมนำา้เพราะหมูและไก่ไม่ชอบนำา้
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กล่าวถึงรอยสักของตนเองด้วยความภูมิใจ	 พร้อมกับ 
เล่าที่มาของรอยสักแต่ละลายว่าได้มาอย่างไร	เช่น	รูปนี้ 
ได้มาจากเมืองที่เคยไปปฏิบัติงาน	 ลายน้ันได้หลังจาก 
ได้รับต�าแหน่งพิเศษในเรือ	 หรือสัญลักษณ์ของกลุ่ม/ 
หน่วยท่ีตนเองอยู ่	 จ่าอาวุโส	 พันจ่าอาวุโส	 สร่ังเรือ	 
สรั่งกล	บางท่านก็มักสักสมอเรือ	สักใบพัดเรือ	โดยสีหน้า 
เวลาที่คนเหล่านี้เล ่าถึงเร่ืองราว	 ก็จะมีความภูมิใจ 
ในสิ่งที่เป็นตัวตนของเขาเหล่านั้นแทรกอยู่ด้วย	 (ในอดีต 
ผู้ที่ได้แล่นเรือผ่าน	 หรือปฏิบัติงานในเรือในมหาสมุทร 
แอตแลนติกจะสักร่างกายเป็นรูปสมอเรือ)

กะลาสีสัก
	 หากได้เล่าเร่ืองสักกะลาสีแล้ว	 คงจะไม่พูดเรื่อง 
กะลาสีสักไม่ได้	 กะลาสีสักที่ผู ้เขียนจะเขียนถึง	 คือ	 
กะลาสีเจอร์รี่	 (Sailor	 Jerry)	 เป็นผู้ที่เป็นอดีตกะลาส	ี 
เป็นผู้ที่สักให้กับกะลาสีอื่น	 ๆ	 และเป็นหนึ่งในผู้ที่ท�าให้ 
วงการสักลายของโลกเป็นที่นิยม
	 กะลาสีเจอร์รี่มีชื่อว่า	 Norman	 Keith	 Collins	 
มีชีวิตอยู่ในช่วงปี	พ.ศ.	๒๔๕๔	–	พ.ศ.	๒๕๑๖	เสียชีวิต 
ตอนอายุ	๖๒	ปี	ชาวอเมริกันรู้จักเขาในเรื่องของการเป็น 
ศิลปินในเรื่องการสักลาย
	 ตอนเด็ก	 ๆ	 เขาอาศัยอยู่ในแถบด้านเหนือของรัฐ 
แคลิฟอร์เนีย	 ประเทศสหรัฐอเมริกา	 เด็กชายนอร์แมน 
แอบขึ้นรถไฟขนส่งไปที่เมืองพาลเมอร์	 รัฐอะแลสก้า	 

(Alaska)	ไปหาประสบการณ์	จนได้เจอคนที่สักลายที่นั่น 
เด็กชายรู้สึกประทับใจ	 และชื่นชอบการสักลายจึงไป 
ขอเรียนกบัชายคนหนึง่ท่ีเขาเรยีกว่า	Big	Mike	ณ	จดุนีเ้อง 
เป็นการเริ่มต้นของชีวิตเขาทั้งหมด	 โดยการสักที่เขา 
ได้ศึกษา	คือ	การสักโดยใช้เข็มที่จุ่มหมึกจิ้มลงไปในหนัง 
แบบดั้งเดิม	 (คล้าย	 ๆ	 กับที่พระสงฆ์บ้านเราสักยันต์)		 
พอเขาโตขึ้นมาก็ได้รู้จักวิธีการสักโดยใช้เครื่องมือการสัก 
ท่ีเป็นสมัยใหม่	 มีสีสันให้เลือกมากข้ึน	 เขาใช้วิธีการฝึก 
โดยสักให้คนขี้เมา	คนไร้บ้าน	หรือคนที่หนีออกจากบ้าน	 
คนจรจัดทั่วไป
	 การทีเ่ขาได้เป็นฉายาว่ากะลาสเีจอร์รี	่เพราะในตอนที่ 
เขาอายุ	 ๑๙	 ปี	 เขาได้สมัครเป็นกะลาสีเรืออเมริกัน	 
ในช ่วง ท่ี เขาได ้ เดินทางไปกับเรือรบท่ีแถวเอเชีย 
ตะวนัออกเฉยีงใต้	เขาได้พบการสกัแนวใหม่ของชาวพม่า	 
ชาวไทย	และชาวลาว	ท�าให้เขาเริ่มสักอย่างจริง	ๆ	จัง	ๆ	 
ให้แก่กะลาสีเรือ
	 สไตล์ของสักของกะลาสีเจอร์รี่เป็นแบบท่ีเรียกว่า	 
ลายดั้งเดิม	 (Old	 School)	 ถือว ่าเป ็นรูปแบบที ่
ชาวอเมริกัน	 และยุโรปในสมัยนั้นนิยมมาก	 มีลักษณะ 
พเิศษ	คอื	ใช้เส้นสดี�าเป็นลายชดัเจน	มสีสีนัต่าง	ๆ 	ไม่มาก	 
มักเป็นสีเหลือง	แดง	เขียว	ด�า	อาจมีสีม่วงบ้าง
	 มีผู้คนร�าลึกถึงกะลาสีเจอร์รี่ทุกปีโดยมีการจัดงาน 
ประจ�าปีที่ฮาวายชื่อ	“Sailor	Jerry	Festival”	 
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ท้ายเรื่อง
	 การสักของกะลาสีในปัจจุบันทั้งในต่างประเทศ 
และไทย	มีเหตุผล	๓	ประการ	คือ	การสักตามประเพณี		 
การสักตามความเชื่อ	 และการสักเพื่อศิลปะ	 (การสัก 
เพื่อแก้ไขความบกพร่องของร่างกายนั้นมีไม่มากนัก 
เ ม่ือเทียบกับ	 ๓	 เหตุผลข้างต ้น)	 ในต่างประเทศ 
มีการสักมากขึ้นตามความนิยมของคนยุคใหม่ที่มีอิสระ 
ทางความคิดมากขึ้น	 และระเบียบของกองทัพเรือ 
ในหลายประเทศที่ผ่อนปรนในเรื่องเสรีภาพทางร่างกาย 
มากขึ้น	 ส่วนกองทัพเรือของไทยในปัจจุบันไม่นิยม 
การสักลาย	 จึงได้ระบุไว้ในระเบียบของการรับสมัคร 
เข้าเป็นนักเรียนนายเรือ	 และนักเรียนจ่า	 โดยโรงเรียน
นายเรือก�าหนดในหัวข้อโรคที่ขัดต่อการเป็นนักเรียน
เตรียมทหารในส่วนของกองทัพเรือว่า	 “ผิวหนังห้ามมี
รอยสักบนร่างกาย”	 ส่วนในการรับสมัครนักเรียนจ่า	 

ก�าหนดในหัวข้อความเหมาะสมว่า	 “ห้ามมีรอยสัก 
ท้ังปวง	 หากมีจะต้องด�าเนินการลบรอยสัก	 และจะต้อง 
มีรอยแผลท่ีเกิดจากลบรอยสักไม่เกินหนึ่งตารางนิ้ว	 
ซึง่ต้องไม่ปรากฏภายนอกร่มผ้าขณะแต่งเครือ่งแบบและ
การแต่งกายอื่น	 ๆ	 ตามท่ีทางราชการก�าหนด”	 จึงช้ีให้
เห็นว่าผู้ที่ได้ผ่านการเป็นนักเรียนทหารของกองทัพเรือ	 
ได้รับการกรองการสักลายมาแล้ว	 จึงค่อนข้างหายาก 
ท่ีจะเห็นว่าทหารเรือไทยท่านใดมีการสักตามร่างกาย	 
ตัง้แต่รบัราชการมาเกอืบ	๒๐	ปี	ผูเ้ขียนเคยเหน็นายทหาร	 
(ท้ังสัญญาบัตรและประทวน)	 ท่ีมีการสักตามร่างกาย 
ไม่เกิน	๑๐	นาย	ส่วนพลทหารที่มีรอยสักในกองทัพเรือ 
ก็พบได้เป็นจ�านวนมากกว่า	 แต่มักไม่ใช่ลวดลายท่ีใหญ ่
จนเห็นได้ชัดเจน	 ส่วนหนึ่งน่าจะเป็นเพราะความนิยม 
ในการสักของเราน้อยกว่าต่างชาติ
 

การสักตามประเพณี/ชนเผ่า (ซ้าย) การสักเต็มตัวของญี่ปุ่น (กลาง) การสักยันต์ของไทย (ขวา)
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แหล่งข้อมูล 
อินเตอร์เน็ต
	 -	 บทความเรื่อง	 “รอยสัก	 (TATTOO)”	 “การสัก 
ที่เก่ียวเนื่องกับความเช่ือ”	 และ	 “การสักเพื่อความสวยงาม	 
(cosmetic	 tattoo)”	 โดย	 นพ.สมศักดิ์ 	 ตันรัตนากร	 
หัวหน้าศูนย์เลเซอร์ผิวหนังรามาธิบดี
	 -	 บทความเรื่อง	 “รอยสัก”	 โดย	 ศ.ดร.นพ.ธัมม์ทิวัตถ	์ 
นรารัตน์วันชัย
	 - 	 Rel ig ious	 Des ign , 	 Tattoo	 ear ly 	 1900s	 
Archives
	 - 	 บทความเรื่อง	 “The	 Navy	 just	 approved	
the	 mil i tary’s	 best	 tattoo	 rules”	 จากเว็บไซต ์	 
www.navytimes.com	 เขียนโดย	 Mr.	 Mark	 D.	 Faram	 
เผยแพร่เมื่อวันที่	๓๑	มีนาคม	พ.ศ.	๒๕๕๙
	 -	 บทความเรื่อง	 “	 Life	 and	 work	 abroad	 ship,	 
post-visit	 activity,	 sailor	 tattoos.”	 โดย	 Hardtack	 
and	 Marl inspikes	 ของ	 The	 marit ime	 museum	 
of	British	Columbia

หนังสือ
	 -	 Tattoos	 in	 Modern	 Society	 ฉบับที่	 ๑	 กันยายน	
พ.ศ.	 ๒๕๕๑	 โดย	 Levy	 Janey	 สนพ.	 The	 Rosen	 
Publishing	Group
	 - 	 The	 tattoo	 h is tory	 source	 book	 ฉบับ
ที่	 ๑	 ธันวาคม	 พ.ศ.	 ๒๕๔๓	 โดย	 Steve	 Gilbert	 สนพ.	 
Juno	Book
	 -	 Vintage	 Tattoos:	 The	 Book	 of	 Old-school	 
sk in	 art 	 ฉบับท่ี 	 ๑๗	 กุมภาพันธ ์ 	 พ.ศ. 	 ๒๕๕๒	 โดย	 
Carol	Clerk	สนพ.	Universe
	 - 	 V in tage 	 Ta t too 	 F la sh : 	 100 	 Yea r s 	 o f	 

Tradit ional	 Tattoos	 f rom	 the	 Col lect ion	 of	 
Jonathan	Shaw	โดย	Jonathan	Shaw	ฉบับที่	๑๒	เมษายน	
พ.ศ.	๒๕๕๙		สนพ.	PowerHouse	Books
	 -	 Time	 Magazine	 World	 ฉบับที่ 	 ๒๒	 เมษายน	 
พ.ศ.	 ๒๕๔๕	 บทความเรื่อง	 “Is	 Art	 Just	 Skin	 Deep”	 
เขียนโดย	Finan	Eileen
	 - 	 ลาลูแบร ์ 	 เป ็นจดหมายเหตุ 	 พงศาวดารสยาม	 
ครั้งกรุงศรีอยุธยา	แผ่นดินสมเด็จพระนารายน์มหาราชเจ้า	เล่มที่	
๑	–	๖	แปลโดยกรมหมื่นนราธิปประพันธ์พงศ์

ภาพเคลื่อนไหว
	 -	 สื่อการเรียนการสอนของ	 Ted-ED	 เรื่อง	 “The	 
history	of	tattoos”	โดย	Addison	Anderson
	 -	 เรื่อง	 Otzi	 the	 Iceman:	 5000	 Year	 Old	Murder	 
Mystery	 โดย	 Crazy	 Weird	 Cool	 Shows	 เผยแพร ่ 
บนเว็บไซต์	youtube	เมื่อวันที่	๑๘	เมษายน	พ.ศ.	๒๕๕๘
	 -	 เรื่อง	 Hori	 Smoku	 Sailor	 Jerry:The	 Life	 of	 
Norman	 K.	 Collins	 โดย	 Raul	 Bustamante	 เผยแพร ่
บนเว็บไซต์	 youtube	 เม่ือวันท่ี	 ๒๙	 ธันวาคม	 พ.ศ.	 ๒๕๕๗ 

งานวิจัย
	 -	 วารสารบัณฑิตศึกษามหาวิทยาลัยราชภัวไลองค์กรณ	์ 
ในพระบรมราชูปถัมภ์ปีที่	๑	ฉบับที่	๑	(กุมภาพันธ์	-	พฤษภาคม 
พ.ศ.	 ๒๕๕๐)	 เรื่อง	 สาเหตุและผลกระทบทางสังคม	 ที่เกิดจาก
การสักร่างกายของผู้ที่ต้องขังในเรือนจ�ากลางลพบุรี	 โดย	 วันชัย	
สุวรรณภูมิ
	 -	 วิทยานิพนธ ์	 “วิวัฒนาการการสักและวัฒนธรรม	 
มวลชนกับการสักรอยศิลปะบนเรือนร่าง”	โดย	ชนกภรณ์	นรากร	 
คณะนิเทศศาสตร์ธุรกิจ	มหาวิทยาลัยธุรกิจบัญฑิต	พ.ศ.	๒๕๔๘

*	หมายเหตุ	
	 ๑.	รูปภาพประกอบโหลดจากเว็บไซต์โดยเป็นภาพที่มีลิขสิทธิ์	(licensing)	เป็น	“สามารถใช้ซ�้าในงานที่ไม่ใช่เชิงพาณิชย์”	
	 ๒.	รูปวาดเบี้ยว	ๆ	ประกอบบทความเป็นผลงานของผู้เขียน
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นานาสาระ
นาวาโทหญิง ศรุดา  พันธุ์ศรี

 การรับโทรศัพท ์  ถือเป ็นด ่านแรกของการ
ประชาสัมพันธ์องค์กร เพราะผู้รับโทรศัพท์ได้ท�าหน้าที่
เสมือนเป็นพนักงานต้อนรับ ควรให้ความส�าคัญต่อผู้ท่ี
โทรเข้ามา ไม่ว่าผู้น้ันจะเป็นใครก็ตาม แต่เรื่องเหล่านี้ 
อาจจะดูเป็นเรื่องเล็กน้อยไม่มีความส�าคัญอะไรนัก  
จึงเป็นเรื่องที่ถูกมองข้ามไปอย่างน่าเสียดาย และอาจ 
ก่อให้เกิดความเสียหายต่อผู้พูดและต่อองค์กรได้ ดังนั้น 
ผู้รับโทรศัพท์จึงจ�าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องตระหนักถึง
มารยาทในการรบัโทรศพัท์เพือ่สร้างความประทบัใจแรก

ให้เกิดขึ้นแก่ผู้ที่โทรเข้ามา นานาสาระฉบับนี้มีเทคนิค
การรับโทรศัพท์ให้ประทับใจ ถือเป็นการสร้างภาพพจน์
ท่ีดต่ีอองค์กรได้อย่างง่ายดายมาน�าเสนอตามข้ันตอนดงันี้ 
 ๑. เตรียมกระดาษ ดินสอ หรือปากกาไว้ให้พร้อม  
เพือ่จดบนัทกึข้อความได้ทนัท ี ไม่ควรจดข้อความบนปก
สมุดรายนามผู้ใช้โทรศัพท์ หรือปกนิตยสาร หรือถุงขนม
 ๒. รบัสายทนัท ีเมือ่เสยีงโทรศัพท์ดงัขึน้ ข้ันตอนแรกน้ี 
จะสร้างความรู้สึกที่ดีและประทับใจให้แก่ผู้โทรเข้ามา  
หากมีเหตุผลจ�าเป็นต้องรับโทรศัพท์ช้าไม่ควรปล่อยให ้
สายเรียกเข้าเกิน ๓ ครั้ง เพราะผู ้โทรอาจจะคิดว่า 
โทรศัพท์ขัดข้อง
 ๓. กล่าวค�าทักทาย แจ้งชื่อสถานที่ที่ตัวเองสังกัด 
และชื่อผู้รับโทรศัพท์ ด้วยน�้าเสียงไพเราะและสุภาพ
เพราะค�าทักทายจะให้ความรูส้กึท่ีเป็นมติร เช่น “สวสัดค่ีะ  
ส�านกังานราชนาวกิสภา นาวาโทหญงิ ศรดุา ฯ รบัสายค่ะ”  
แต่ไม่ควรพูดว่า “ฮัลโหลจะพูดกับใครคะ”
 ๔. เมื่อผู้โทรเข้ามาแจ้งความต้องการแล้ว ให้ผู้รับ
โทรศัพท์แจ้งเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องมารับสายโดยเร็ว 
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 ๕.  กรณทีีเ่จ้าหน้าทีท่ีเ่กีย่วข้องไม่อยูห่รอืไม่สามารถ 
รบัโทรศพัท์ได้ ให้ผูร้บัโทรศพัท์สอบถามรายละเอยีดต่าง ๆ 
จากผูท้ีโ่ทรเข้ามา เช่น ชือ่ผูโ้ทร หมายเลขโทรศพัท์ตดิต่อกลบั 
เรือ่งทีต้่องการตดิต่อ เพือ่แจ้งให้เจ้าหน้าทีท่ีเ่กีย่วข้องทราบ 
 ๖. ระหว่างการสนทนา ควรพูดด้วยเสียงที่เป็น
ธรรมชาติ สุภาพ ชัดถ้อยชัดค�า มีจังหวะ ได้ใจความ  
(Clarity speech) น�า้เสยีงต้องมาด้วยความจรงิใจ อบอุน่  
(Sincere & Warm) การพูดโทรศัพท์ด้วยใบหน้า 
ยิ้มแย้ม จะท�าให้เสียงที่พูดออกมาฟังดูรื่นหู แสดงความ
เป็นมติร ถ้าไม่รูจ้ะท�าอย่างไรให้น�า้เสยีงมีรอยยิม้ได้กใ็ห้ยิม้ 
จริง ๆ ในขณะที่พูด แต่ไม่ควรพูดไปหัวเราะไปด้วย  
เพราะไม่ใช่เรื่องตลก
 ๗. ไม่ควรคยุกบัคนอืน่ขณะรับโทรศัพท์ หรือควรหยดุ 
การสนทนาเสยีก่อน จงึจะยกหูโทรศัพท์เพราะเสยีงทีไ่ด้ยนิ 
อาจไม่ใช่เสยีง “สวสัดี ค่ะ” แต่เป็นเสยีงแทรกทีไ่ม่ควรให้
ผูโ้ทรเข้ามาได้ยนิ เช่น ประโยคสัง่งาน หรอืทกัทายคนอืน่
ในขณะที่ก�าลังยกหูโทรศัพท์
 ๘. พยายามช่วยเหลอืผูท้ีโ่ทรเข้ามาอย่างเต็มใจ ไม่ควร 
ตอบแต่เพียงว่า “ไม่ทราบ” เพื่อปัดเรื่องให้พ้นตัว
 ๙. ไม่ควรเคี้ยวอาหารขณะรับโทรศัพท์ การเคี้ยว
อาหารไปด้วยขณะพดูเป็นการไม่ให้เกยีรตต่ิอผูท้ีโ่ทรเข้ามา  
และเป็นการท�าลายบุคลิกภาพของผู้พูดด้วย
 ๑๐.  ขณะพูดโทรศัพท์ไม่ควรอยู่ใกล้ปากและจมูก
เกนิไป เพราะผูฟั้งอาจจะได้ยนิลมหายใจของเราตลอดเวลา  
ก่อให้เกิดความร�าคาญได้

 ๑๑. เมือ่จบการสนทนา  ควรกล่าวค�าว่า “สวสัดค่ีะ/ครบั” 
 แล้วจึงวางห ู
 ๑๒. การวางสาย ควรรอให้ผูต้ดิต่อเข้ามาเป็นผูว้างสาย 
หรือเป็นผู ้ขอจบการสนทนาก่อนทุกครั้ง เพราะการ
วางสายก่อนเป็นการบ่งชี้ว่า ไม่อยากคุยด้วย และควร
แก้ปัญหาหรือตอบข้อสงสัยต่างๆ ของผู้ที่ติดต่อเข้ามา 
ได้ถกูต้องและครบถ้วน สิง่ส�าคญัจะต้องวางสายโทรศพัท์
อย่างนุ่มนวล ไม่ให้มีเสียงกระแทก
 ๑๓. ไม่ควรใช้โทรศัพท์ในเรื่องส่วนตัวนานเกินไป 
โทรศัพท์ในที่ท�างานมีไว้ติดต่องาน จึงควรเลี่ยงการใช ้
ในเรื่องส่วนตัว ถ้าจ�าเป็นจริง ๆ ควรพูดให้สั้นที่สุด

 ดงันัน้ เมือ่เสยีงโทรศพัท์ดังข้ึน ก่อนท่ีจะรบัโทรศพัท์
โปรดค�านึงถึงมารยาทในการรับโทรศัพท์เสมอ อย่าได้
มองข้ามเรื่องเล็ก ๆ นะคะ  แล้วท่านจะพบว่า นอกจาก
องค์กรของท่านจะได้รบัค�าช่ืนชมกลบัมาแล้ว ท่านยงัเป็น
ผูห้นึง่ท่ีช่วยสร้างภาพพจน์ท่ีดใีห้แก่องค์กรของท่านด้วย

ท่ีมา 
https://www.lib.ru.ac.th/miscell2/p=2101



เรือโทหญิง อภิธันย์  แก่นเสน 

สุขภาพนาวีี

 การสูบบุหรี่ หนึ่งในปัญหาสุขภาพที่ส่งผลกระทบ
ต่อคนจ�านวนมากในปัจจุบัน การสูบบุหรี่ไม่เพียงแต่ 
ท�าร้ายตวัคณุเองแต่ยงัรวมไปถงึครอบครวั และคนรอบข้าง 
ของคณุอกีด้วย วนัน้ีสขุภาพนาว ีจะขอมาน�าเสนอ เหตผุล 
ที่คุณควร “เลิกสูบบุหรี่” เพื่อให้ผู้อ่านได้พิจารณากัน

เหตุผลที่ควรเลิกสูบบุหรี่
 สุขภาพ เป็นเหตุผลหลักที่คุณควรจะเลิกสูบบุหรี่ 
เพราะการสูบบุหร่ีท�าลายสุขภาพของคุณ การสูบบุหรี่ 
ไม่เพียงแต่จะท�าร้ายปอด โดยการสูบสารพิษเข้าสู่ปอด
โดยตรง และยังเพิ่มโอกาสการเป็น “โรคมะเร็งปอด”  
การสบูบหุรีน่ัน้ยงัเพิม่โอกาสในการเป็น “โรคหัวใจ” อีกด้วย  
มีงานวิจัยที่แสดงให้เห็นว่าโรคที่เกี่ยวข้องกับหัวใจ 
อย่างน้อย ๕ โรค นัน้มีสาเหตมุาจากควนับหุรี ่การสบูบหุรีน้ั่น 
ยงัเพ่ิมระดบัความดันโลหติของคุณท�าให้คุณมโีอกาสเป็น 
โรคหลอดเลือดสมอง มากกว่าคนปกติ เพราะพิษจาก 

ควนับหุรีน่ัน้จะเข้าสูใ่นกระแสเลอืด ท�าให้ส่งผลต่อสมอง
และอวัยวะทุกส่วนในร่างกายอีกด้วย
 บุคลิกภาพ การสูบบุหรีส่่งผลกระทบตอ่บุคลิกภาพ
ของคุณอย่างมาก ไม่เพียงแต่การสูบบุหรี่จะท�าให้คุณ 
ดูไม่ดีในสายตาของผู้อื่น การสูบบุหรี่ยังท�าลายสาร 
เคลือบฟันของคุณ ท�าให้คุณมีโอกาสฟันผุได้มากขึ้น  
งานวิจัยทางการแพทย์พบว่าผู้ที่สูบบุหรี่จัด อย่างน้อย 
วันละ ๕ ถึง ๑๐ มวน มีโอกาสที่จะสูญเสียฟันมากกว่า
ผู้ที่ไม่สูบบุหรี่ถึง ๒ เท่า นอกจากนี้การสูบบุหรี่จะท�าให้
เกิดคราบบนฟันของคุณอย่างเห็นได้ชัด ท้ังยังท�าให้เกิด
กลิ่นปาก สิ่งเหล่านี้ส่งผลต่อความมั่นใจ และบุคลิกภาพ
ในการพูดคุยกับผู้อื่นอย่างมาก
 ราคาบุหรี่ไม่ใช่สินค้าราคาถูก ในปัจจุบันราคาบุหรี่
ในประเทศไทยนั้นขึ้นสูงมาก โดยมีราคาตั้งแต่ ๕๕ บาท  
ไปจนถึง ๑๑๕ บาทต่อซอง แทบจะเป็น ๑ ใน ๓ ของราคา 
ค่าแรงขัน้ต�า่ต่อวนั การทีค่ณุสบูบหุรีจ่งึเป็นการเพิม่ภาระ 

เหตุผลดีๆ  ทีคุ่ณควร “เลิกสบูบหุร่ี”
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ทางด้านการเงิน ที่น�ามาซื้อสิ่งที่นอกจากจะไม่เป็น
ประโยชน์ต่อสุขภาพแล้ว ยังท�าลายสุขภาพทั้งของคุณ
และของคนรอบข้างอีกด้วย

สิ่งที่ร่างกายจะได้รับทันทีหลังจาก”เลิกสูบบุหรี่”
 ประโยชน์ของการเลิกสูบบุหรี่ สามารถมองเห็น 
ได้ตัง้แต่ “วนิาทีแรก” ทีค่ณุเลกิสบูบุหรี ่ปกตแิล้วเม่ือคณุ 
สูบบุหรี่ สารเคมีที่เป็นพิษจะเข้าสู่ร่างกายทุกคร้ังที่สูบ  
เลือดที่เต็มไปด้วยสารพิษเหล่านี้ จะไปยังทุกส่วน 
บนร่างกาย แต่เม่ือคณุเลกิสบูบหุรี ่ร่างกายของคุณจะเริม่
ฟื้นฟูตัวเองทันที โดยมีระยะดังต่อไปนี้
 • ภายใน ๒๐ นาทีแรก หลังจากที่คุณเลิกสูบบุหรี ่
อตัราการเต้นของหวัใจ และระดบัความดนัโลหติ จะค่อยๆ  
กลับมาสู่ระดับปกติ
 • ๒ ชั่วโมง หลังจากเลิกสูบบุหรี่ คุณอาจจะเร่ิมมี
อาการอยากสูบบุหรี่อีกครั้ง แต่หากคุณสามารถทนได้ 
ร่างกายของคุณก็จะท�าการฟื้นฟูต่อไป
 • ภายใน ๘ ถึง ๑๒ ชั่วโมง หลังจากหยุดสูบบุหรี่  
พิษทั้งหมดจะเริ่มหายไปจากร่างกายของคุณ
 • ในวันถัดมาหลังจากคุณเลิกสูบบุหรี่ คุณอาจจะ 
มีอาการไข้หวัดได้ ซึ่งเป็นสัญญาณบอกว่าปอดของคุณ 
ก�าลังเริ่มรักษาตัวเองอยู่
 • ภายใน ๒ วัน หลังจากเลิกสูบบุหรี่ สัมผัสในการ 
รบักลิน่และรบัรสชาตขิองคุณจะค่อย ๆ ดขีึน้ และกลับมา 
สู่ปกติ

 • หลังจากที่คุณเลิกสูบบุหร่ีคุณอาจจะมีอาการ 
คลื่นไส้ ฉุนเฉียว และโกรธง่าย เนื่องจากอาการขาด
นิโคตินมาเป็นเวลานาน วิธีแก้คือ การสูดหายใจเข้าออก
ลึก ๆ การผ่อนคลายจิตใจ (Mind Relaxation) ร่วมกับ 
การออกก�าลังกาย รบัประทานผลไม้ท่ีมีรสเปรีย้ว เพือ่จะช่วย 
ขับสารนิโคตินออกจากกระแสเลือดได้เร็วขึ้น จะช่วยให ้
คุณปรับตัวได้ดี และยังช่วยลดอาการดังกล่าว
 • หลังจากเลิกสูบบุหรี่มาเป็นเวลา ๑ ปี ความเสี่ยง 
ในการเป็น โรคหัวใจ และโรคมะเร็งปอดจะลดลงมามาก 
ถงึร้อยละ ๕๐ คณุจะพบว่าระบบการหายใจของคณุจะดขีึน้
พร้อมกับร่างกายที่มีความแข็งแรงอีกด้วย

 เมื่อเห็นประโยชน์ดีๆ ท่ีร่างกายจะได้รับหลังจาก 
เลกิสบูบุหรีกั่นแล้ว อย่ารอช้าเริม่ลงมอืเลกิสบูบุหรีกั่นเถอะ 
ก่อนทีจ่ะสายเกนิไป ในปัจจบัุนนีม้วีธิกีารดีๆ  ทีจ่ะช่วยให้
คณุเลกิสบูบหุร่ีได้มากมาย ทัง้การปรบัเปล่ียนพฤตกิรรม 
หลีกเลี่ยงสถานท่ีท่ีคุณมักจะไปสูบบุหรี่เป็นประจ�า  
หลีกเลี่ยงอาหารรสเผ็ด เค็ม มัน หวาน และใช้หมากฝรั่ง 
เลกิสบูบุหรี ่หรอืหากคณุยงัไม่สามารถเลกิสบูบุหรีไ่ด้ด้วย 
ตวัเองจรงิๆ อาจจะลองปรกึษาแพทย์ หรอืโทรไปทีเ่บอร์  
๑๖๐๐ เพือ่รบัค�าปรกึษาเรือ่งการเลกิสบูบหุรีโ่ดยเฉพาะ  
ก็เป็นวิธีการเลิกสูบบุหรี่อีกวิธีที่คุณควรพิจารณา
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กฎหมายใกล้ตัว
ว่าที่ นาวาตรี สุทธิชัย  ธรรมชาติ
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 “คนที่ไม่เคยท�ำผิด คือ คนที่ไม่ท�ำอะไรเลย” จากค�ากล่าวของ อัลเบิร์ต ไอน์สไตน์ ยังคงเป็นสิ่งที่ท�าให้เห็นได้ว่า 
คนท�างานย่อมมโีอกาสเกดิความผดิพลาดได้ ท�ำน้อย กมี็โอกาสพลาดน้อย ท�ำมำก กม็โีอกาสพลาดมาก ไม่ท�ำ กไ็ม่มี
โอกาสทีจ่ะท�างานผดิพลาดเลย แต่ในทางกลบักนั ท�ำมำก ย่อมได้มาก ท�ำน้อย ย่อมได้น้อย ไม่ท�ำ กย่็อมไม่ได้อะไรเลย 
เช่นเดียวกนั ซึง่ส่ิงท่ีได้บางทอีาจเป็นทรัพย์สนิ เงินทอง หรอือาจเป็นสิง่ท่ีไม่อาจประเมนิค่าเป็นทรพัย์สนิได้ เช่น ความรู้ 
ประสบการณ์ เป็นต้น แต่ค�ากล่าวน้ีจะสามารถน�ามาใช้กับหลกักฎหมายได้หรอืไม่ และหากไม่ได้มเีหตุผลอ้างอิงอย่างไร
 ท่านผูอ่้านหลายท่านหากได้ยนิค�าถามน้ี ย่อมคล้อยตามค�ากล่าวของ อลัเบิร์ต ไอน์สไตน์ เพราะการไม่ท�าอะไรเลย 
ย่อมไม่มทีางทีจ่ะกระท�าผดิกฎหมายเป็นแน่แท้ แต่ก่อนทีจ่ะเช่ืออย่างสนทิใจ ขอโปรดได้ศึกษาข้อกฎหมายของไทยก่อนว่า
จะน�ามาปรบัใช้ได้หรือไม่ ซึง่ผูเ้ขยีนได้ยกหลกัเร่ืองความรับผดิทางอาญา ดงันี้
 “มาตรา ๕๙  บุคคลจะต้องรบัผิดในทางอาญากต่็อเมือ่ได้กระท�าโดยเจตนา เว้นแต่จะได้กระท�าโดย ประมาท  
ในกรณีท่ีกฎหมายบัญญัติให้ต้องรับผิดเมื่อได้กระท�าโดยประมาท หรือเว้นแต่ในกรณีท่ีกฎหมายบัญญัติไว้โดยแจ้งชัด
ให้ต้องรับผิดแม้ได้กระท�าโดยไม่มีเจตนา
  กระท�าโดยเจตนา ได้แก่ กระท�าโดยรู้ส�านึกในการท่ีกระท�า และในขณะเดยีวกันผูก้ระท�าประสงค์ต่อผล หรอื 
ย่อมเล็งเห็นผลของการกระท�านั้น ถ้าผู้กระท�ามิได้รู้ข้อเท็จจริงอันเป็นองค์ประกอบของความผิด จะถือว่าผู้กระท�า 

อยู่เฉย ๆ ก็ผิด



ที่มา: https://ms.pngtree.com/free-png-vectors/menggaruk-kepala
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๕๙

ประสงค์ต่อผล หรือย่อมเล็งเห็นผลของการกระท�านั้นมิได้ กระท�าโดยประมาท 
ได้แก่ กระท�าความผิดมิใช่โดยเจตนา แต่กระท�าโดยปราศจากความระมัดระวัง 
ซ่ึงบุคคลในภาวะเช่นนั้นจักต้องมีตามวิสัยและพฤติการณ์ และผู้กระท�าอาจใช้
ความระมัดระวังเช่นว่านั้นได้ แต่หาได้ใช้ให้เพียงพอไม่
  การกระท�า ให้หมายความรวมถึงการให้เกิดผลอันหนึ่งอันใดขึ้น 
โดยงดเว้นการที่จักต้องกระท�าเพื่อป้องกันผลนั้นด้วย”
 จากกฎหมายดงัทีก่ล่าวข้างต้นพอสรุปได้ว่า การทีจ่ะเป็นการผดิกฎหมายนัน้ 
ในเบ้ืองต้นต้องมีการกระท�าทีเ่กดิจากเจตนา ความประมาท หรอืทีก่ฎหมายบญัญตั ิ
ให้เป็นความผดิแม้ไม่ได้เจตนา ซึง่การกระท�านัน้แบ่งเป็น การกระท�าทีม่กีารกระท�าจรงิ 
และการกระท�าโดยงดเว้นด้วย แต่พออ่านถึงตรงนี้หลายท่านอาจเกิดข้อสงสัย 
ว่าการกระท�าโดยการงดเว้นนั้นเป็นอย่างไร มีด้วยหรือ ซ่ึงอธิบายได้ว่ากระท�า
โดยงดเว้นนัน้ ต้องมหีน้าทีใ่ห้กระท�า และมีหน้าทีแ่ล้วไม่ท�าหน้าทีน่ัน้ ๆ สิง่นีเ้รยีกว่า 
การกระท�าโดยงดเว้น และเพื่อให้ท่านผู้อ่านพอมองเห็นภาพจึงขอยกตัวอย่าง 
เพื่อประกอบการอธิบายดังนี้
 “มหีน้ำท่ีตำมสญัญำ” เช่น บอดีก้าร์ดประจ�าสระว่ายน�า้ เจ้าหน้าท่ีรบัเล้ียงเด็ก 
มหีน้าทีด่แูลให้ความปลอดภัยกบัผูท้ีม่าใช้บริการ หากเจอคนก�าลังจะจมน�า้กด็ ีหรือ
พบเหน็เดก็ทีไ่ม่ได้รบัความปลอดภยักด็ ี โดยหน้าทีต้่องเข้าช่วยเหลอืหากท�าเป็นนิง่
ไม่เข้าช่วยหากเขาจมน�า้ตาย การตาย หรอืเดก็ได้รบัอบุตัเิหต ุการดงักล่าวย่อมเป็นผล
โดยตรงจากการกระท�าของผูม้หีน้าท่ีน้ัน ๆ
 “หน้ำที่จำกควำมสัมพันธ์ที่มีมำอยู่ก่อน” เช่น เราเจอคนตาบอดก�าลังจะ
ข้ามถนน โดยปกติแล้วเราไม่ได้มหีน้าท่ีพาเขาข้ามถนนแต่อย่างใด แต่เมือ่เราอาสา
พาคนตาบอดข้ามถนนแล้ว ย่อมเกิดหน้าทีจ่ากการกระท�าน้ัน ๆ ให้ต้องพาเขาข้ามถนน
ไปให้ตลอด หากเกิดกรณีในระหว่างที่พาข้ามไปถึงเกาะกลางนั้น เราปล่อยเขาไว้
ให้เผชญิชะตากรรมและเกิดอบุตัเิหตขุึน้ ย่อมเป็นผลมาจากการกระท�าของเราด้วย
 จากหลกักฎหมายข้างต้น จะเหน็ได้ว่า การท่ีไม่ท�าสิง่ใดเลยนัน้ โดยหลกัแล้ว
จะไม่มคีวามผดิ แต่เม่ือใดทีมี่หน้าทีก่�าหนดให้ต้องท�า แต่ไม่ท�า อนันีย่้อมเป็นความผดิ 
ค�ากล่าวของ อลัเบร์ิต ไอน์สไตน์ ทีว่่า “คนท่ีไม่เคยท�ำผิด คอื คนทีไ่ม่ท�ำอะไรเลย” 
ย่อมไม่สามารถน�ามาใช้ได้ทัง้หมดกับการกระท�าทางกฎหมาย



ประทีปธรรม
กองอนุศาสนาจารย ์ กรมย ุทธศ ึกษาทหารเร ือ

	 การเที่ยวกลางคืนนั้น	 แมจะทําใหชีวิตสนุกสนาน
และผอนคลายตามวิสัยปุถุชน	 แตถาเท่ียวจนติด 
โดยเฉพาะในเวลาและสถานที่ที่ไมสมควร	 ก็จะเปน 
การกาวพลาดอีกอยางหนึ่งของชีวิต	เพราะบั่นทอน
ความมั่นคงใน	๓	ดานใหญ	ๆ	คือ
 ๑.	 ดานครอบครวั ครอบครวัเปนฐานสาํคญัของชวิีต	
การทิ้งครอบครัวไปในยามดึกด่ืนคํ่าคืนเชื่อวาต้ังอยูใน
ความประมาท	 อีกประการหนึ่งเปนการบั่นทอนความรัก
ความผูกพันที่จะพึงมีตอกันทําใหขาดความอบอุ น	 
และแตกแยกได
 ๒.	 ดานเศรษฐกิจ	 ไดชื่อวาไมรักษาทรัพยสมบัต	ิ
เพราะตองใชจายหมดเปลืองไปโดยงาย	 ความเบิกบาน
หรรษาที่ไดจากการเที่ยวเตรก็เปนเรื่องชั่วครู ชั่วยาม	 
เปนความสุขอําพรางเกิดแลวก็หายไป	 แตเงินที่หมดน้ัน
หมดจริง	 หนี้ที่เกิดข้ึนก็เกิดจริง	 ซ่ึงจะตองตามแก 
ดวยความยากลําบาก

	 ๓.	 ดานความปลอดภัย	 ไดช่ือวาไมรักษาตัว	
เพราะการติดเที่ยวเปนการเปดชองใหอันตรายทั้งหลาย
เกิดข้ึนไดงาย	 แมไมไดทําอะไรผิดเลยก็ยังเปนโอกาส 
ใหถูกหาเรื่องใสรายไดงาย	 นอกจากนั้นสุขภาพรางกาย 
ก็ทรุดโทรมเสื่อมถอยลงเร็วกวาปกติ
 โดยทัว่ไปไมมใีครทีไ่มรกัครอบครวั	 ไมรกัทรพัยสมบติั	
ไมรักชีวิต	 แตถาลุมหลงในความสนุกสนานจนลืมตัว 
ก็จะรักษาสิ่งท่ีรักนี้ไวไมได	 การหมกมุน	 สนุกสนาน 
ดวยการเที่ยวกลางคืนจึงเปนทางเสื่อม	 อีกขอหนึ่ง 
ท่ีโบราณวาทําใหลืมตัวเหมือนผีเขาสิง	 ดังนั้นถาจะ 
เที่ยวบางก็ตองเที่ยวอยางมีสติ	 คือสนุกอยางไรก็ตอง
คดิถึงบาน	ตองประมาณเงินทอง	และตองคุมครองตวัเอง
ใหดี	จงึจะปลอดภยัจากอทิธฤิทธ์ิของปศาจหรรษาได

ที่มา:  http://magicdogma.blogspot.com/2010/10/4-6.html

 ปีศาจจําแลง  ตอนปีศาจหรรษา

60นาวิกศาสตร์ 
ปีที่ ๑๐๒  เล่มที่ ๑๐  ตุลาคม ๒๕๖๒ 



61นาวิกศาสตร์ 
ปีที่ ๑๐๒  เล่มที่ ๑๐  ตุลาคม ๒๕๖๒ 

 เครือ่งไทยธรรม คือ วัตถสุิง่ของตาง ๆ ทีส่มควรถวายพระสงฆ ไดแก ปจจัย ๔ และส่ิงของท่ีนบัเนือ่งในปจจยั ๔ 
 - สิ่งของที่ประเคนพระไดในเวลาชวงเชาถึงเที่ยง ไดแก อาหารคาวหวาน ทุกชนิด ทั้งอาหารสด อาหารแหง 
และอาหารเครื่องกระปองทุกประเภท (หากนําสิ่งของเหลานี้ไปถวายในเวลาหลังเท่ียงแลวไมตองประเคน เพียงแต 
แจงใหพระรับทราบ แลวมอบใหศิษยเก็บรักษาไวจัดทําถวายในวันตอไป) 
 - สิ่งของท่ีประเคนพระไดตลอดเวลา ไดแก ประเภทเครื่องดื่ม เครื่องยารักษาโรค และประเภทเภสัช  
เชน นํ้าตาล นํ้าผึ้ง นํ้าออย หมากพลู ฯลฯ หรือ สิ่งของไมใชสําหรับขบฉัน 
 - สิ่งของที่ไมสมควรประเคนพระ ไดแก เงิน และวัตถุสําหรับใชแทนเงิน เชน ธนบัตร (ในการถวายควรใช 
ใบปวารณาแทนตัวเงิน สวนตัวเงินมอบไวแกไวยาวัจกรของพระนั้น)

การจัดเคร่ืองไทยธรรมถวายพระ

แหลงทีม่า:	 https://pantip.com/topic/33622824

  https://ntbdays.com/trendynews/archives/20206

  https://www.xn--b3cf2b3afb0dwa6b5c7n.com/Blog/1017
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Submarine Warfaretorpedo

emergency blow

fighting gear

พจนานุกรม
พลเรือเอก ไพศาล   นภสินธุวงศ์ ศัพท์สแลงชาวเรือ

	 fighting	 gear — เครื่องมือเครื่องใช้ส�ำหรับ 
รับประทำนอำหำร เช่น ช้อน ส้อม มีด จำนชำม เป็นต้น

 failed	 open — ใช้บรรยำยคนท่ีไม่สำมำรถ 
นอนหลับลงได้ ตำของเขำทั้งสองข้ำงไม่ปิด

 fish   — ๑. ตอร์ปิโด
   ๒. เครื่องหมำยส�ำหรับผู้ที่ผ่ำนกำรฝึก 
สงครำมเรือด�ำน�้ำ (Submarine Warfare)

 goat	 locker — เป็นค�ำแสดงถึงควำมน่ำรัก 
ใช้เรียกห้องพักของบรรดำพันจ่ำเปรียบเสมือนสถำนที ่
ซึ่งแพะชรำอำศัยอยู่

 green	 board — เมื่อแผงควบคุมที่เกี่ยวกับ 
ถงัอบัเฉำแสดงว่ำทำงเปิดทกุอนัได้ปิดสนทิแล้วเรอืด�ำน�ำ้
สำมำรถด�ำได้ บำงครั้งก็เรียก “straight board”

 emergency	blow — 
เป็นระเบียบปฏิบัติที่ใช ้ใน 
เรือด�ำน�้ำซึ่งใช้แรงอัดอำกำศ
สูงเข้ำสู่ถังอับเฉำหลัก และ 
อัดอำกำศแรงดันสูงนี้ไปผลักดันน�้ำออกจำกถังอับเฉำ
ท�ำให้เรือเบำตัวลงอย่ำงรวดเร็วแล้วเรือจะโผล่ขึ้น 
สู่ผิวน�้ำทันทีอย่ำงรวดเร็วเช่นกัน

 emergency	deep — กำรปฏิบัติอย่ำงรวดเร็ว
ท่ี สุดเพ่ือให ้ เรือด�ำน�้ำด�ำลึกลงไปอีกจำกควำมลึก 
กล้องตำเรือ (เพ่ือไม่ให้เรือผิวน�้ำชนกล้องตำเรือ) หรือ
ในขณะที่เรือด�ำน�้ำด�ำอยู ่ เรือพุ ่งขึ้นสู ่ผิวน�้ำที่ระดับ 
ควำมลกึกล้องตำเรืออย่ำงรวดเรว็ (เพือ่ไม่ให้ถกูตรวจจบัได้
หำกโผล่ขึ้นสู่ผิวน�้ำ)

 family	 grams — กำรส่ือสำรทำงเดียวที่ส่งไป
ยงัครอบครัวของทหำรประจ�ำเรอืของเรอืด�ำน�ำ้ก่อนทีเ่รอื
จะออกไปปฏิบัติภำรกิจ หลักเกณฑ์กำรสื่อสำรประเภทนี้
มีกำรเปลี่ยนแปลงมำหลำยปี แต่ปกติจ�ำกัดอยู่ท่ี ๒๐ 
ถงึ ๕๐ ค�ำ ข้ึนอยูก่บัควำมเร่งด่วนทำงยทุธกำร ข่ำวทีส่่ง
มำยังกะลำสีเรือด�ำน�้ำจะถูกกลั่นกรองเพื่อไม่ให้ก�ำลัง
พลของเรือรู้สึกผิดหวังหรือโศกเศร้ำ แต่บำงคร้ังแม้ผำ่น 
กำรกลั่นกรองแล้วกลับท�ำให้ลูกเรือเครียดยิ่งกว่ำเดิม

 fast	 cruise — กระบวนกำรฝึกทหำรประจ�ำ 
เรือด�ำน�้ำในสถำนกำรณ์ฉุกเฉินแบบต่ำง ๆ ขณะที่เรือ
เทียบท่ำ และปิดทำงขึ้นลงหอบังคับกำร (conning 
tower hatch)
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growler

green table

hockey pucks

hot racking/hot bunking

 heavy — เป็นค�ำยกยอบุคคลที่มีควำมรู้เกี่ยวกับ
เรือด�ำน�้ำโดยทั่วไป หรือรู้ระบบใดเป็นกำรเฉพำะ

 hockey	pucks — ลูกชิ้นเนื้อแบบสวีเดน

 holidays — เป ็นวันหยุดภำยในเรือด�ำน�้ำ 
ซ่ึงกลำยเป็นต�ำนำน ปัจจุบันยกเลิกไปแล้วขณะที ่
เรือด�ำน�้ำก�ำลังปฏิบัติภำรกิจในทะเล

 hollywood	 showers — กำรอำบน�้ำฝักบัว 
ใช้เวลำนำน และปกติแล้วไม่ได้รับอนุญำตให้ใช้น�้ำ
จ�ำนวนมำกอย่ำงท่ีผู ้กระท�ำผิดต้องกำร เช่ือกันว่ำ 
เป็นคุณสมบัตหิน่ึงของพนักงำนวทิยแุละบรรดำพวกช่ำง

 hot	cock — ข่ำวล่ำสุด หรือข่ำวลือ ควำมหมำย
เดียวกันกับ scuttlebutt หรือ the skinny

 hot	 racking หรือ hot	 bunking — กำรใช้
เตียงนอนบนเรือด�ำน�้ำร่วมกัน เมื่อคนหนึ่งลุกไปปฏิบัต ิ
หน้ำที่ เช่น เข้ำยำม อีกคนหนึ่งที่ออกยำมจะเข้ำแทนที่
เตยีงจงึอุน่อยู่ตลอดเวลำ โดยปกตแิล้วลกูเรอื 3 คนใช้เตยีง
ร่วมกนั 2 เตยีง ทัง้นีเ้นือ่งจำกในเรอืด�ำน�ำ้มเีนือ้ที่จ�ำกดั 
แต่มีก�ำลังพลมำกกว่ำจ�ำนวนเตียงที่สำมำรถติดตั้งได้

 green	 table — กำรพิจำรณำโทษทหำร  
บนเรือผิวน�้ำ กำรพิจำรณำลงโทษทำงวินัยทหำร 
ที่ไม่ร้ำยแรง เรียกว่ำ “captain’s mast” ส�ำหรับ 
เรือด�ำน�้ำกระท�ำในห้องโถงโดยมีโต๊ะตัวหน่ึงปูด้วย 
ผ้ำสีเขียว

 growler — โทรศัพท์ก�ำลังเสียงที่ใช้บนเรือด�ำน�้ำ
รุ่นเก่ำ

 gun	decking	the	log — กำรกรอกข้อมูลลงใน
แบบฟอร์ม หรือในสมุดปูมเรือโดยจินตนำกำรเอำเอง  
อันเนื่องมำจำกควำมขี้เกียจ หรืออำจเรียกว่ำ radioing 
the log หรือ pencil whipping

 halfway	 night — เป็นคืนท่ีถูกก�ำหนดว่ำเรือ 
ได้ออกมำปฏิบัติภำรกิจได้ครึ่งหนึ่งของเวลำทั้งหมด 
ปกตคินืดงักล่ำวมกีำรรบัประทำนอำหำรเยน็เป็นกรณพิีเศษ 
มีอำหำรพเิศษ และมกีำรรืน่เรงิกนัในหมูล่กูเรอืและบ่อยครัง้
รวมถงึกำรม ีcasino night ด้วย



	 วลี	 bottom up	 เป็นที่รู ้จักและคุ ้นเคยกันด ี
ในกลุ่มนักดื่ม	 เป็นการชวนเชิญเพื่อนที่ร่วมดื่มด้วยกัน 
ให้กระดกแก้วหรือขวดด่ืมให้หมดอย่างรวดเร็ว
 ในเรื่องของการบริหารจัดการงาน	 หมายถึง	 
การพิจารณาจากล่างสู่บน	 (Bottom up)	 ซึ่งตรงข้าม
กับอีกวิธีคือการบริหารหรือการพิจารณาจากบนลงล่าง		
(Top Down)
 Urban dictionary ให้ความหมายแหวกแนว 
เพิม่ว่า	“เป็นท่าร่วมเพศของคนท่าหน่ึง	(coitus a tergo) 
หรือที่เรียกว่า	doggy-style” 	 อย่างไรก็ตามวลี	 bottom up	 คนส่วนใหญ  ่

ไม่ทราบว่ามีต้นตอมาจากชาวเรือตั้งแต่สมัยยุคเรือใบ	 
(age	of	sails)	โดยเฉพาะในยคุสงครามนโปเลยีน	ครัง้นัน้ 
ราชนาวีอังกฤษขาดแคลนก�าลังพลท่ีเป็นกะลาสีเรือ 
จ�านวนมาก	 ได้จดัตัง้หน่วย	press gang	 เพือ่ไปจัดหา
ก�าลังพลเพิ่มเติม	 ประกอบไปด้วยหลายวิธี	 เช่น	
จากอาสาสมัคร	ชักชวนกะลาสีเรือสินค้า	ชักชวนคนบก	
(land	lubbers)	หรือบางครั้งถึงกับบังคับเอาดื้อ	ๆ
	 พวก	press gang	 บางครั้งใช้กลอุบายท่ีไม่ค่อย
สะอาด	 เช่น	 ใส่เงินที่ เป ็นเหรียญลงในแก้วเบียร์ 
แล้วชักชวนให้คนหนุ่มดื่มเบียร์ให้หมดแก้ว	 และจะได้
รางวัลเหรียญท่ีอยู่ก้นแก้วนั้นซ่ึงเขาต้องกระดกเเก้ว 
ดื่มให้หมด	 เม่ือด่ืมหมดแก้วแล้วเขาจะถูกบันทึกช่ือว่า 
ได้รับเงินจากทางราชการและสมัครใจเป็นก�าลังพล 
ของราชนาวีอังกฤษ	 นั่นก็เป็นอีกต�านานหนึ่งของวลี		
bottom upROYAL NAVY

bottom up

press gang
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https://news.sky.com/story/hms-prince-of-wales-tight-squeeze-for-extraordinary-uk-aircraft-carrier-in-maiden-voyage-11814301

สหราชอาณาจักร
เรือหลวง Prince of Wales ออกทะเลเป็นครั้งแรก

	 เรือหลวง	Prince	of	Wales	ซึ่งเป็นเรือบรรทุกเครื่องบินชั้น	Queen	Elizabeth	ล�ำที่สองของรำชนำวีอังกฤษ	
ได้ออกเดนิทำงจำกอูต่่อเรอื	Rosyth	ปำกแม่น�ำ้	Forth	ในสกอตแลนด์	เมือ่วนัที	่๑๙	กนัยำยน	พ.ศ.	๒๕๖๒	เพือ่ออก
ทดลองเรอืในทะเลเปิดต้ังแต่วนัที	่๒๒	กนัยำยน	พ.ศ.	๒๕๖๒
 ด้วยขนำดเรอืทีใ่หญ่และมคีวำมสูงมำก	ท�ำให้ต้องมกีำรออกแบบเสำกระโดงบนสะพำนเดนิเรือให้สำมำรถเอยีงลงมำ
เป็นมุม	๗๗	องศำด้วยระบบไฮดรอลิกส์	เพ่ือให้เรือสำมำรถแล่นผ่ำนสะพำน	Forth	ออกสูท่ะเลเปิดได้โดยสะดวก
 นำวำเอก	Darren	Houston	ผูบ้งัคบักำรเรอืหลวง	Prince	of	Wales	ได้แสดงควำมชืน่ชมก�ำลงัพลประจ�ำเรอื	เจ้ำหน้ำท่ี	
วิศวกร	 และผูท่ี้มส่ีวนเกีย่วข้องในกำรออกแบบและต่อเรอืล�ำทีมี่ศกัยภำพและทนัสมยัทีส่ดุล�ำหนึง่ของรำชนำวอีงักฤษ 
	โดยเรือจะออกทดสอบทดลองระบบต่ำง	ๆ	ให้มีควำมพร้อมสมบูรณ์ก่อนที่จะเดินทำงไปยังฐำนทัพเรือ	Portsmouth	
เพื่อท�ำพิธีขึ้นระวำงประจ�ำกำรในช่วงปลำยปี	พ.ศ.	๒๕๖๒	นี้	โดยมี	Duchess	of	Cornwall	เป็นประธำนในพิธี
 ในขณะเดียวกัน	 เรือหลวง	 Queen	 Elizabeth	 ก็อยู่ระหว่ำงกำรปฏิบัติภำรกิจในทะเลแอตแลนติกเหนือ	 
โดยเป็นกำรฝึกกำรปฏิบัติกำรของเครื่องบินขับไล่	F-35B
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 ข้อมูลเรือหลวง Prince of Wales โดยสังเขป
  
 ระวางขับน�้า	 	 	 ๖๕,๐๐๐		ตัน	 	
 ความกว้างสูงสุด	 	 ๗๓		 เมตร	 	 				
 ความเร็วสูงสุด		 	 ๒๕		 นอต	 	 					
 ก�าลังพลประจ�าเรือ	 	 ๖๗๙	 นำย
 ระบบตรวจจับ		 	 (๑)		เรดำร์ระยะไกล	S1850M
	 	 	 	 	 (๒)		เรดำร์ระยะปำนกลำง	Type	997	Artisan	3D
 ระบบอาวุธ	 	 	 (๑)		ปืนกลต่อสู้อำกำศยำนระยะประชิด	๒๐	มม.	Phalanx
	 	 	 	 	 (๒)		ปืนกล	๓๐	มม.	DS30M	Mk2
 ระวางบรรทุกอากาศยาน		 ปกติ	๔๐	ล�ำ	และสำมำรถปรับปรุงให้รองรับได้ถึง	๗๐	ล�ำ
 อากาศยานปฏิบัติการ	 	 (๑)		เครื่องบินขับไล่ขึ้นลงทำงดิ่ง	F-35B	(บรรทุกได้สูงสุด	๔๐	เครื่อง)
	 	 	 	 	 (๒)		เฮลิคอปเตอร์ปฏิบัติกำรทำงเรือ/ปรำบเรือด�ำน�้ำ	AW101	Merlin
	 	 	 	 	 (๓)		เฮลิคอปเตอร์ปฏิบัติกำรทำงเรือ	AW159	Wildcat
	 	 	 	 	 (๔)		เฮลิคอปเตอร์ล�ำเลียง	CH-47	Chinook
	 	 	 	 	 (๕)		เฮลิคอปเตอร์โจมตี	AH-64	Apache

ความยาว		 	 ๒๘๐		 เมตร
กินน�้าลึก	 	 	 ๑๑	 เมตร
ระยะปฏิบัติการ	 	 ๑๐,๐๐๐	 ไมล์ทะเล
บรรทุกทหารนาวิกโยธิน	 ๒๕๐	 นำย

เครือรัฐออสเตรเลีย
เรือส่งก�าลังบ�ารุงของกองทัพเรือออสเตรเลีย

	 อูต่่อเรอื	Navantia	ประเทศสเปนได้ท�ำพธิปีล่อยเรอื
ส่งก�ำลงับ�ำรงุขนำดใหญ่	(Auxiliary	Oiler	Replenishment: 
AOR)	ล�ำทีส่องในจ�ำนวน	๒	ล�ำ	ของกองทพัเรอืออสเตรเลยี
ลงน�ำ้	ทีเ่มอืง	Ferrol	ประเทศสเปน	เมือ่วนัที	่๓๐	สงิหำคม	
พ.ศ.	 ๒๕๖๒	 ต่อจำกเรือล�ำแรกท่ีได้ปล่อยลงน�้ำเมื่อเดือน
พฤศจิกำยน	พ.ศ.	๒๕๖๑	โดยเรือทั้งสองล�ำจะได้รับ

กำรตั้งชื่อว่ำ	 HMAS	 Supply	 และ	 HMAS	 Stalwart	
ตำมล�ำดับ
	 เรือส่งก�ำลังบ�ำรุงขนำดใหญ่ท้ังสองล�ำที่ก�ำลังจะ 
เข้ำประจ�ำกำร	 จะมีบทบำทส�ำคัญในกำรส่งก�ำลังบ�ำรุง
ให้แก่เรอืทีอ่อกปฏบิตักิำรในพืน้ทีต่่ำง	ๆ	ให้สำมำรถปฏบิตัิ
ภำรกจิได้ยำวนำนยิง่ข้ึน

https://navaltoday.com/2019/09/23/royal-navys-second-aircraft-carrier-underway-for-first-time/
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 พลเรอืโท	Michael	Noonan	ผูบ้ญัชำกำรทหำรเรอืออสเตรเลยี	กล่ำวว่ำ	เรอืส่งก�ำลงับ�ำรงุล�ำใหม่คอื	เรอื	Stalwart	
และ	 Supply จะช่วยขยำยระยะทำงและระยะเวลำในกำรปฏบัิตกิำรของกองเรอืออสเตรเลยี	 โดยสำมำรถส่งก�ำลงับ�ำรุง 
ยทุธปัจจยัต่ำง	 ๆ	 ได้แก่	 น�้ำมันเชื้อเพลิง	 น�้ำจืด	 อำหำร	 สิ่งอุปกรณ์	 และอมภัณฑ์	 ให้แก่เรือที่ออกปฏิบัติกำรในทะเล	 
ซึ่งเรือ	Stalwart	และ	Supply	จะเข้ำประจ�ำกำรทดแทนเรือส่งก�ำลังบ�ำรุง	HMAS	Sirius	ที่ก�ำลังจะปลดระวำง	และ	
HMAS	Success	ท่ีได้ปลดระวำงไปแล้วเม่ือกลำงปี	พ.ศ.	๒๕๖๒
 เรอืส่งก�ำลงับ�ำรงุล�ำใหม่ชุดน้ี	สร้ำงขึน้ภำยใต้สญัญำลงนำมเม่ือเดอืนพฤษภำคม	พ.ศ.	๒๕๕๙	โดยสร้ำงจำกแบบของเรอื
ชั้น	Cantabria	ของกองทัพเรือสเปน	ตัวเรือมีควำมยำว	๑๗๓.๙	เมตร	ระวำงขับน�้ำ	๑๙,๕๐๐	ตัน	สำมำรถบรรทุก
น�้ำมันเชื้อเพลิง	 สิ่งของ	 น�้ำจืด	 อำหำร	 อมภัณฑ์	 ยุทโธปกรณ์และช้ินส่วนอะไหล่ต่ำง	 ๆ	 ส�ำหรับกำรสนับสนุนและ 
ส่งก�ำลังบ�ำรุงก�ำลังทำงเรือหรือก�ำลังรบอื่น	 ๆ	 ที่ออกปฏิบัติกำรในพื้นท่ีห่ำงไกลจำกฐำนทัพท่ำเรือ	 หรือกำรปฏิบัติ
ภำรกิจเป็นระยะเวลำนำน

  
	 นอกเหนือจำกภำรกิจหลักในกำรส่งก�ำลังบ�ำรุงแล้ว	 เรือยังมีขีดควำมสำมำรถในกำรก�ำจัดมลภำวะในทะเล	
สนบัสนนุกำรส่งก�ำลงับ�ำรุงให้แก่เหล่ำทพัอ่ืน	ๆ	รวมถงึท�ำภำรกิจด้ำนกำรช่วยเหลือทำงมนษุยธรรมและบรรเทำสำธำรณภยั 
(Humanitarian	And	Disaster	Relief:	HADR)	ในกรณีท่ีเกดิภัยพบัิตไิด้ด้วย

http://navy.gov.au/nuship-stalwart-iiihttps://video.defence.gov.au/play/6313#

 ข้อมูลเรือ HMAS Stalwart โดยสังเขป
  
 ระวางขับน�้าเต็มที่	 	 ๑๙,๕๐๐		ตัน
 ความกว้าง	 	 	 ๒๓	 เมตร
 ความเร็วสูงสุด		 	 ๒๐		 นอต
 ระวางบรรทุก	 	 	 (๑)		น�้ำมันเชื้อเพลิงอำกำศยำน	JP5	๑,๔๕๐	ลูกบำศก์เมตร
	 	 	 	 	 (๒)		น�้ำมันดีเซล	๘,๒๐๐	ลูกบำศก์เมตร
	 	 	 	 	 (๓)		น�้ำจืด	๑,๔๐๐	ลูกบำศก์เมตร
	 	 	 	 	 (๔)		อมภัณฑ์	๒๗๐	ตัน
	 	 	 	 	 (๕)		สิ่งอุปกรณ์อื่น	ๆ	๔๗๐	ตัน	 	
 เครื่องจักรใหญ่		 	 MAN	18V	32/40	๒	เครื่อง



ภาพกิจกรรม

 พระบาทสมเดจ็พระเจ้าอยูห่วั และ สมเดจ็พระนางเจ้าฯ พระบรมราชนิ ี เสดจ็พระราชด�าเนนิไปทรงเจมิ ร.ล.ภมูพิลอดลุยเดช เรือฟริเกต 
ล�าใหม่ โดยมี พล.ร.อ.ลือชัย รุดดิษฐ์ ผบ.ทร. นายทหารชั้นผู้ใหญ่ และข้าราชการ ทร. เฝ้าฯ รับเสด็จ ณ ทจม.กสท.ฐท.สส. อ.สัตหีบ จว.ชลบุรี  
เมื่อ ๑๖ ต.ค.๖๒

 พล.ร.อ.ลือชัย รุดดิษฐ์ ผบ.ทร. เป็นประธานพิธีประดับเครื่องหมายยศและแสดงความยินดีแก่ผู้ที่ได้รับพระราชทานยศทหาร 
ชั้นนายพลเรือ วาระ ต.ค.๖๒ ณ ท้องพระโรง พระราชวังเดิม เขตบางกอกใหญ่ กรุงเทพฯ เมื่อ ๑ ต.ค.๖๒



 ผบ.ทร. และ รอง ผอ.ศรชล. ในฐานะประธานกรรมการบริหาร ศรชล.  
เป็นประธานการประชุมคณะกรรมการบริหาร ศรชล. ครั้งท่ี ๒ ณ โรงแรม 
รอยัล ออคิด เชอราตัน กรุงเทพฯ เมื่อ ๑๓ ก.ย.๖๒

 ผบ.ทร. เป็นประธานพิธีประดับเครื่องหมายยศให้แก่ นศท. ในส่วนของ  
ทร. ช้ันปีที่ ๕ เป็น ว่าที่ ร.ต. ประจ�าปี ๒๕๖๒ ณ ห้องพิไชยญาติ ชั้น ๒  
นันทอุทยานสโมสร เขตบางกอกน้อย กรุงเทพฯ เมื่อ ๑๗ ก.ย.๖๒

 ผบ.ทร. เป็นประธานพธิรัีบมอบเรือตรวจการณ์ไกลฝ่ัง ร.ล.ประจวบครีขีนัธ์ 
ณ ทลท.กทส.ฐท.สส. อ.สัตหีบ จว.ชลบุรี เมื่อ ๒๗ ก.ย.๖๒

 ผบ.ทร. รับเยี่ยมค�านับจาก นางโดนิกา พอตตี (H.E. Ms. Donica Pottie)  
ออท.แคนาดา ประจ�าประเทศไทย และคณะ ณ ห้องรับรอง บก.ทร. พระราชวงัเดมิ  
เขตบางกอกใหญ่ กรุงเทพฯ เมื่อ ๑๖ ก.ย.๖๒

 ผบ.ทร. เป็นประธานพิธีมอบเคร่ืองหมายสหัทยานาวีและประกาศนียบัตร
ก�ากับเครื่องหมาย ประจ�าปี ๒๕๖๒ ณ ห้องเกียรตินาวี ชั้น ๓ ราชนาวีสโมสร  
เขตพระนคร กรุงเทพฯ เมื่อ ๑๒ ก.ย.๖๒

 ผบ.ทร. มอบโอวาทและรับการเยีย่มอ�าลาจาก ผชท.ทร. และ รอง ผชท.ทร. 
ในต่างประเทศ ที่เดินทางไปผลัดเปลี่ยน ในวาระ ๑ ต.ค.๖๒ ณ ห้องรับรอง  
บก.ทร. พระราชวังเดิม เขตบางกอกใหญ่ กรุงเทพฯ เมื่อ ๑๒ ก.ย.๖๒



 พล.ร.อ.ช่อฉัตร กระเทศ รอง ผบ.ทร. เป็นผู้แทน ผบ.ทร. เข้าร่วมประชุม Sea Power Conference 2019 พร้อมท้ังเข้าเยี่ยมชมการจัดนิทรรศการต่าง ๆ  
ณ นครซิดนีย์ ประเทศออสเตรเลีย ตั้งแต่ ๗ – ๑๑ ต.ค.๖๒

 พล.ร.ท.สุชา เคี่ยมทองค�า ผบ.รร.นร. (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที่ให้กับ 
พล.ร.ท.ไชยนันท์ นันทวิทย์ ผบ.รร.นร. (ท่านใหม่) ณ รร.นร. อ.เมืองสมุทรปราการ 
จว.สมุทรปราการ เมื่อ ๓๐ ก.ย.๖๒ 

 พล.ร.ท.อรัญ น�าผล จก.สสท.ทร. (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที่ให้กับ 
พล.ร.ต.กฤษดา ประพฤติธรรม จก.สสท.ทร. (ท่านใหม่) ณ ห้องประชุม สสท.ทร. 
อาคาร ๔ ชั้น ๒ พระราชวังเดิม เขตบางกอกใหญ่ กรุงเทพฯ เมื่อ ๓๐ ก.ย.๖๒

 พล.ร.อ.นพดล สุภากร ผบ.กร. (ท ่านเดิม) ส ่งมอบหน้าที่ ให ้กับ  
พล.ร.ท.ชุมศักดิ์ นาควิจิตร ผบ.กร. (ท่านใหม่) บน ร.ล.นเรศวร ณ ทลท.กทส.
ฐท.สส. อ.สัตหีบ จว.ชลบุรี เมื่อ ๓๐ ก.ย.๖๒

 พล.ร.อ.ชาติชาย ศรีวรขาน เสธ.ทร. (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที่ให้กับ 
พล.ร.ท.สิทธิพร มาศเกษม เสธ.ทร. (ท่านใหม่) ณ ห้องรับรอง ชั้น ๒ อาคาร  
บก.ทร. วังนันทอุทยาน เขตบางกอกน้อย กรุงเทพฯ เมื่อ ๒๗ ก.ย.๖๒



 พล.ร.ท.ชุมศักดิ์ นาควิจิตร ผบ.ฐท.สส. (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที่ให้กับ 
พล.ร.ต.วราห์ แทนข�า ผบ.ฐท.สส. (ท่านใหม่) ณ บก.ฐท.สส. อ.สัตหีบ จว.ชลบุรี 
เมื่อ ๒๔ ก.ย.๖๒

 พล.ร.ท.กาญจน์ ดีอุบล จก.กพร.ทร. (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที่ให้กับ 
พล.ร.ต.ธาน ีแก้วเก้า จก.กพร.ทร. (ท่านใหม่) ณ กพร.ทร. แขวงพระบรมมหาราชวงั 
เขตพระนคร กรุงเทพฯ เมื่อ ๓๐ ก.ย.๖๒

 พล.ร.ท.วินัย มณีพฤกษ์ จก.อศ. (ท่านเดิม) ส ่งมอบหน้าที่ให ้กับ  
พล.ร.ต.ไชยวุฒิ นาวิกาญจนะ จก.อศ. (ท่านใหม่) ณ อาคาร บก.อศ. เขตบางนา 
กรุงเทพฯ เมื่อ ๓๐ ก.ย.๖๒ 

 พล.ร.ท.บัณฑิตย์ จันทโรจวงศ์ จก.ยศ.ทร. (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที่ให้กับ 
พล.ร.ท.เคารพ แหลมคม จก.ยศ.ทร. (ท่านใหม่) ณ บก.ยศ.ทร. อ.พุทธมณฑล 
จว.นครปฐม เม่ือ ๓๐ ก.ย.๖๒

 พล.ร.ท.กิตติพงศ์ รุมาคม จก.อร. (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าท่ีให้กับ  
พล.ร.ต.วรวัฒน์ สุขชัย จก.อร. (ท่านใหม่) ณ บก.อร. อ.สัตหีบ จว.ชลบุรี  
เมื่อ ๓๐ ก.ย.๖๒

 พล.ร.ท.สิทธิพร มาศเกษม ผบ.ทรภ.๓ (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที่ให้กับ 
พล.ร.ต.เชิงชาย ชมเชิงแพทย์ ผบ.ทรภ.๓ (ท่านใหม่) ณ บก.ทรภ.๓ อ.เมืองภูเก็ต 
จว.ภูเก็ต เมื่อ ๒๔ ก.ย.๖๒ 



 พล.ร.ท.พรชัย แย้มกลิ่น จก.พร. (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที่ให้กับ  
พล.ร.ท.วิชัย มนัสศิริวิทยา จก.พร. (ท่านใหม่) ณ ห้องปิ่นเกล้า สโมสร พร.  
เขตธนบุรี กรุงเทพฯ เมื่อ ๑ ต.ค.๖๒ 

 พล.ร.ท.เชษฐา ใจเปี่ยม ผอ.สน.ปรมน.ทร. รับการเข้ารายงานตนเอง 
เพื่อเข้ารับต�าแหน่งใหม่ของข้าราชการในสังกัด ปี งป.๖๓ ณ ห้องรับรอง  
อาคาร ๖ สน.ปรมน.ทร. พระราชวังเดมิ เขตบางกอกใหญ่ กรงุเทพฯ เมือ่ ๑ ต.ค.๖๒

 พล.ร.ท.อภชิาต ิ ปัญญากติตวิฒัน์ จก.ขว.ทร. (ท่านเดมิ) ส่งมอบหน้าทีใ่ห้กบั 
พล.ร.ท.วฒุชัิย สายเสถียร จก.ขว.ทร. (ท่านใหม่) ณ โถงหน้าห้องรบัรอง สลก.ทร. 
บก.ทร.วังนันทอุทยาน เขตบางกอกน้อย กรุงเทพฯ เมื่อ ๑ ต.ค.๖๒

 พล.ร.ท.อณุวัฒ สัมภวะผล ปช.ทร. (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที่ให้กับ  
พล.ร.ต.ธีรกุล กาญจนะ ปช.ทร.(ท่านใหม่) ณ ห้องประชุม สปช.ทร. ช้ัน ๔  
อาคาร บก.ทร. วังนันทอุทยาน เขตบางกอกน้อย กรุงเทพฯ เมื่อ ๓๐ ก.ย.๖๒

 พล.ร.ท.นภดล ส�าราญ จก.สพ.ทร. (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที่ให้กับ 
พล.ร.ท.รณภพ กาญจนพันธุ์ จก.สพ.ทร. (ท่านใหม่) ณ บก.สพ.ทร. อ.สัตหีบ 
จว.ชลบุรี เมื่อ ๓๐ ก.ย.๖๒

 พล.ร.ท.บรรจบ โพธิ์แดง ผบ.ทรภ.๑ (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที่ให้กับ  
พล.ร.ต.สุทธินันท์ สมานรักษ์ ผบ.ทรภ.๑ (ท่านใหม่) ณ บก.ทรภ.๑ อ.สัตหีบ 
จว.ชลบุรี เมื่อ ๓๐ ก.ย.๖๒



 พล.ร.ท.ชุตินธร ทัตตานนท์ ผบ.ทรภ.๒ (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที่ให้กับ 
พล.ร.ต.ส�าเริง จันทร์โส ผบ.ทรภ.๒ (ท่านใหม่) ณ บก.ทรภ.๒ อ.เมืองสงขลา 
จว.สงขลา เมื่อ ๓๐ ก.ย.๖๒

 พล.ร.ต.สมชาย แท่นนิล ผบ.กบร.กร. (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที่ให้กับ 
พล.ร.ต.ระพีพงษ์ โสวรรณ ผบ.กบร.กร. (ท่านใหม่) ณ ฝูงบิน ๒๐๑ กองบิน ๒ 
กบร.กร. อ.บ้านฉาง จว.ระยอง เมื่อ ๓๐ ก.ย.๖๒

 พล.ร.ต.สมพงษ์ นาคทอง ผบ.กตอ.กร. (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที่ให้กับ 
พล.ร.ต.สมพงษ์ ภูเวียง ผบ.กตอ.กร. (ท่านใหม่) บน ร.ล.กระบี่ ณ ทลท.กทส.
ฐท.สส. อ.สัตหีบ จว.ชลบุรี เมื่อ ๓๐ ก.ย.๖๒

 พล.ร.ท.วราห์ แทนข�า ผบ.สอ.รฝ. (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าท่ีให้กับ 
พล.ร.ต.อุทัย ชีวะสุทธิ  ผบ.สอ.รฝ. (ท่านใหม่) ณ บก สอ.รฝ. อ.สัตหีบ จว.ชลบุรี 
เมื่อ ๒ ต.ค.๖๒

 พล.ร.ต.พินิจ ชื่นรุ ่ง จก.สก.ทร. (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที่ให้กับ  
พล.ร.ต.ดุลยพัฒน์ ลอยรัตน์ จก.สก.ทร. (ท่านใหม่) ณ บก.สก.ทร.  
เขตบางกอกน้อย กรุงเทพฯ เมื่อวันที่ ๓๐ ก.ย.๖๒

 พล.ร.ท.ภราดร พวงแก้ว จก.ยก.ทร. (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที่ให้กับ  
พล.ร.ท.เถลิงศักดิ์ ศิริสวัสดิ์ จก.ยก.ทร. (ท่านใหม่) ณ ห้องเอนกประสงค์  
ยก.ทร. บก.ทร.วังนันทอุทยาน เขตบางกอกน้อย กรุงเทพฯ เมื่อ ๑ ต.ค.๖๒



 พล.ร.ต.วรวัฒน์ สุขชัย จก.กรง.ฐท.สส. (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที่ให้กับ 
น.อ.เอกชัย อมาตยกุล จก.กรง.ฐท.สส. (ท่านใหม่) ณ บก.กรง.ฐท.สส. อ.สัตหีบ 
จว.ชลบุรี เมื่อ ๒๖ ก.ย.๖๒

 พล.ร.ต.ธนันท์ชัย บุณยรัตน์กัญริน ผบ.กทบ.กร. (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที ่
ให้กับ พล.ร.ต.วินัย สุขต่าย ผบ.กทบ.กร. (ท่านใหม่) ณ บก.กทบ.กร.  
อ.พระสมุทรเจดีย์ จ.สมุทรปราการ เมื่อ ๒๗ ก.ย.๖๒

 พล.ร.ต.วันชัย ทรงเมตา ผบ.กดน.กร. (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที่ให้กับ 
พล.ร.ต.เกรียง ชุณหชาติ ผบ.กดน.กร. (ท่านใหม่) ณ บก.กดน.กร. อ.สัตหีบ  
จว.ชลบุรี เมื่อ ๓๐ ก.ย.๖๒

 พล.ร.ต.กิติพงษ์ เรืองเดช จก.วศ.ทร. (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที่ให้กับ 
พล.ร.ต.เกษม หวลบุตตา จก.วศ.ทร. (ท่านใหม่) ณ ห้อง วศ.สัมพันธ์ วศ.ทร.  
เขตทวีวัฒนา กรุงเทพฯ เมื่อ ๑ ต.ค.๖๒

 พล.ร.ต.เกิดศักดิ์ วีระโยธิน ผอ.รพ.อาภากรเกียรติวงศ์ ฐท.สส. (ท่านเดิม)  
ส่งมอบหน้าที่ให้กับ พล.ร.ต.ชลธร สุวรรณกิตติ ผอ.รพ.อาภากรเกียรติวงศ์ ฐท.สส. 
(ท่านใหม่) ณ ห้องกฤษณจันทร์ กิจการสโมสร รพ.อาภากรเกียรติวงศ์ อ.สัตหีบ 
จว.ชลบุรี เมื่อ ๒ ต.ค.๖๒

 พล.ร.ต.สรุสงิห์ ประไพพานชิ ผอ.รพ.สมเดจ็พระนางเจ้าสิรกิิติ ์พร. (ท่านเดมิ) 
ส่งมอบหน้าทีใ่ห้กบั พล.ร.ต.เกดิศกัดิ ์วรีะโยธนิ ผอ.รพ.สมเดจ็พระนางเจ้าสิรกิติิ ์พร. 
(ท่านใหม่) ณ ห้องภูหลวง หอประชุม รพ.สมเด็จพระนางเจ้าสิริกิติ์ พร. อ.สัตหีบ 
จว.ชลบุรี เมื่อ ๓๐ ก.ย.๖๒



 พล.ร.ต.สุวิน แจ้งยอดสุข ผบ.กลน.กร. (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที่ให้กับ 
พล.ร.ต.อาภากร อยู่คงแก้ว ผบ.กลน.กร. (ท่านใหม่) ณ บก.กลน.กร. เขตบางนา 
กรุงเทพฯ เมื่อ ๓๐ ก.ย.๖๒

 น.อ.ปรีดิวัฒน์ ดิลกนรนารถ ผบ.กรม สห.ทร. (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที ่
ให้กับ น.อ.ไพศาล วงค์เมฆ ผบ.กรม สห.ทร. (ท่านใหม่) ณ บก.กรม สห.ทร.  
เขตบางกอกใหญ่ กรุงเทพฯ เมื่อ ๓๐ ก.ย.๖๒ 

 น.อ.อนุพงษ์ ทะประสพ รอง ผบ.กฟก.๑ กร. พร้อมคณะนายทหาร 
ฝ่ายอ�านวยการ กฟก.๑ กร. ตรวจเยี่ยม ร.ล.ล่องลม ก่อนออกเดินทางไปปฏิบัติ
ราชการ ทรภ.๒ ณ ทลท.กทส.ฐท.สส. อ.สัตหีบ จว.ชลบุรี เมื่อ ๒๖ ก.ย.๖๒ 

 พล.ร.ต.ก�าจร เจริญเกียรติ ผบ.กฟก.๑ กร. (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที่ให้กับ  
น.อ.อนุพงษ์ ทะประสพ รอง ผบ.กฟก.๑ กร. (ท่านใหม่) บน ร.ล.ภูมิพลอดุลยเดช 
ณ ทจม.กทส.ฐท.สส. อ.สัตหีบ จว.ชลบุรี เมื่อ ๒๗ ก.ย.๖๒

 พล.ร.ต.จรัสเกียรติ ไชยพันธุ์ ลก.ทร. (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที่ให้กับ 
น.อ.พาสุกรี วิลัยรักษ์ ลก.ทร. (ท่านใหม่) ณ สลก.ทร. บก.ทร. พระราชวังเดิม  
เขตบางกอกใหญ่ กรุงเทพฯ  เมื่อ ๓๐ ก.ย.๖๒

 พล.ร.ต.อาภากร อยู่คงแก้ว ผบ.นสร.กร. (ท่านเดิม) ส่งมอบหน้าที่ให้กับ 
พล.ร.ต.ศุภชัย ธนสารสาคร ผบ.นสร.กร. (ท่านใหม่) ณ ลานพระอนุสาวรีย ์
สมเด็จพระเจ้าตากสินมหาราช นสร.กร. อ.สัตหีบ จว.ชลบุรี เมื่อ ๒ ต.ค.๖๒



“ไตรกีฬานาวีเฉลิมพระเกียรติ : จากผืนทะเลสู่ภูผา จากฟากฟ้าสู่มหานที เดอะซีรีย์”
 ตอนที่ ๕ : “ทหารเรือไทยเทิดไท้องค์มหาราชามหาราชินี”
 หน่วยบญัชาการนาวิกโยธิน เป็นเจ้าภาพจัดการแข่งขนั ณ หาดเตยงาม บรเิวณอนสุรณ์สถานราชนาวกิโยธนิ อ�าเภอสตัหบี จงัหวดัชลบรุ ี

โดยการแข่งขนัว่ายน�า้ทีห่าดเตยงาม เส้นทางป่ันจักรยานบรเิวณท่าแหลมเทียน เส้นทางวิง่ผ่านผาวชิราลงกรณ์ และสิน้สดุเส้นชยั ณ หาดเตยงาม 



















ตอบ : การจัดการแข่งขันนี้ท�าให้ก�าลังพลกองทัพเรือ 
มีความต่ืนตัวในการออกก�าลังกายมากข้ึน มีก�าลังพล
เข้าร่วมการแข่งขันมากขึ้นในแต่ละสนาม โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งในสนามสุดท้าย ทั้งนี้ในการเข้าร่วมการแข่งขัน 
สิ่งท่ีนักกีฬาทุกคนได้รับนอกเหนือจากเหรียญรางวัล 
และเสื้อ FINISHER ซึ่งเป็นความภาคภูมิใจแล้ว ก็คือ  
การมีสุขภาพร่างกายที่สมบูรณ์แข็งแรงขึ้นอย่างเห็นได้ชัด 
ซึ่งส่วนหน่ึงจะเห็นได้จากการบาดเจ็บและเจ็บป่วย 
จากการแข่งขันมีจ�านวนน้อยลงเรื่อย ๆ จากสนามแรก
จนถงึสนามสดุท้าย เป็นสิง่ทีช่ีใ้ห้เหน็ว่านกักฬีามีร่างกาย 
ที่พร้อมและแข็งแรงและมีสมรรถภาพที่ดีขึ้นนั่นเอง
ถาม : มีสิ่งอื่นใดที่จะบอกเล่าต่อผู้อ่านนาวิกศาสตร์ 
อีกบ้างครับ
ตอบ : ขอเชญิชวนให้ก�าลงัพลกองทัพเรือทกุระดบั ทกุนาย 
และท่านผู้อ่านทุกท่าน ออกก�าลังกายอย่างสม�่าเสมอ 
เพื่อสุขภาพร่างกายที่สมบูรณ์แข็งแรง มีจิตใจที่ร่าเริง 
แจ่มใส และเป็นการป้องกันการเกิดโรคภัยไข้เจ็บ 
ได้หลายโรค และถ้าร่างกาย มีความพร้อม ก็ขอเชิญ 
เข้าร่วมการแข่งขันไตรกีฬานาวีในสนามต่อ ๆ ไป  
เพือ่เป็นการท้าทายและพสิจูน์สมรรถภาพของตวัเองด้วยครบั
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ถาม : ช่วยกรุณาเล่าถึงความรู้สึกท่ีท่านได้ลงแข่งครบ 
ทั้ง ๕ สนาม และผลการแข่งขันด้วยครับ
ตอบ : มีความภูมิใจมากที่ได้ลงแข่งขันครบทั้ง ๕ สนาม 
และพึงพอใจกับผลการแข่งขันมาก สถิติดีขึ้นเรื่อย ๆ  
จากสนามแรกที่ตั้งเป้าหมายไว้ว่าจะใช้เวลาปั่นจักรยาน 
๔๐ กิโลเมตร ในเวลาไม่เกิน ๒ ชั่วโมง ซึ่งก็สามารถ 
ท�าได้ตามเป้าหมาย สนามต่อ ๆ มาท�าเวลาได้ดีขึ้น 
ที่ประมาณ ๑ ช่ัวโมง ๔๕ นาที จนถึงสนามสุดท้าย 
ตั้งเป้าหมายไว้ว่าจะพยายามท�าเวลาให้ได้ ๑ ชั่วโมง  
๓๐ นาที ซึ่งเมื่อแข่งขันจบก็สามารถท�าเวลาได้ ๑ ชั่วโมง 
๓๐ นาที พอดี ตามที่ตั้งเป้าหมายไว้ รู ้สึกดีใจและ 
ภูมิใจมากที่สามารถท�าได้ตามที่ตั้งเป้าหมายไว้ รู้สึกได ้
ถงึสภาพร่างกายทีแ่ขง็แรงขึน้ ไม่เหนือ่ยเหมือนสนามแรก
ถาม : ท่านมีการฝึกซ้อมและเตรียมตัวอย่างไรบ้างครับ 
ตอบ : การฝึกซ้อม มีท้ังการปั่นจักรยานอยู่กับที่เพื่อ 
เสริมสร้างความแข็งแรงและทนทานของกล้ามเนื้อขา 
และการซ้อมปั่นในสนาม รวมทั้งการออกก�าลังกาย 
และเล่นกีฬาอย่างอื่นที่ท�าประจ�าอยู่แล้ว
ถาม : ท่านคิดว่าผลที่ได้จากการจัดการแข่งขันไตรกีฬา
ของกองทัพเรือทั้ง ๕ สนามนี้มีอะไรบ้างครับ

พลเรือตรี ธนรักษ์ เอี่ยวสานุรักษ์ 
 ตำาแหน่ง : รองเจ้ากรมแพทย์ทหารเรือ
 ประเภทการแข่งขัน : ทีมระยะมาตรฐาน  (Olympic Distance Triathlon)



ถาม :  ผลเป็นอย่างไรบ้างครับ
ตอบ :  ผลการแข่งขนั Finish Time  ๓ : ๕๙ : ๒๖  ชัว่โมง 
ถาม : จากที่มีการจัดแข่งขันแล้ว ๔ สนาม ลงแข่งมาแล้ว
กี่สนาม ผลที่ผ่านมาเป็นอย่างไรบ้างครับ 
ตอบ : เว้นไตรกีฬานาวีเฉลิมพระเกียรติ ครั้งที่ ๓  
ณ จงัหวัดสงขลา ทีไ่ม่ได้ร่วมการแข่งขนั เนือ่งจากต้องน�า
เรือหลวงตากสิน เดินทางไปปฏิบัติภารกิจฝึกภาคปฏิบัติ
ในทะเลต่างประเทศของ นนร. ชั้นปีที่ ๑ - ๓ ประจ�าปี 
การศึกษา ๒๕๖๑ รู้สึกเสียดายโอกาสที่ไม่ได้เข้าร่วม 
การแข่งขนัในครัง้น้ันเป็นอย่างมาก ส�าหรบัผลการแข่งขนั 
ในสนามที่ผ่านมา อยู่ในเกณฑ์ที่น่าพอใจครับ
ถาม : ก่อนจะลงแข่งในสนามน้ีมกีารฝึกซ้อมและเตรียมตวั  
ตั้งแต่เมื่อไหร่ มีล�าดับหรือรูปแบบอย่างไรบ้าง
ตอบ : ด้วยประโยคของ ผบ.ทร. ที่ว่า “จิตใจที่เข้มแข็ง 
และดงีาม ล้วนอยูใ่นร่างกายทีส่มบรูณ์” กบั “ไตรกฬีานาวี
เฉลมิพระเกยีรต:ิ จากผนืทะเลสูภ่ผูา จากฝากฟ้าสูม่หานที  
เดอะซีรีย์” ๕ ตอนจบ ปีน้ีรู้สึกเป็นความท้าทายและ 
ต่ืนเต้นปะปนกับความกังวลใจ เพราะไม่เคยลงแข่งขัน 
กีฬาประเภทนี้มาก่อน แต่เมื่อได้ตัดสินใจลงแข่งขันแล้ว 
จึงบอกกับตัวเองว่าน่ีเป็นโอกาสและความท้าทายท่ีจะ
ได้เข้าร่วมการแข่งขันกีฬาที่ต้องใช้ร่างกายที่แข็งแรงและ
จิตใจที่มุ่งมั่นร่วมกับพี่น้องก�าลังพล ทร. จึงเริ่มฟิตซ้อม 
ร่างกายตั้งแต่วันนั้น โดยท�าการฝึกซ้อมเมื่อมีโอกาส
หลังเวลางานและวันหยุดเสาร์ - อาทิตย์ ทั้งว่ายน�้า 
ปั่นจักรยาน และวิ่ง สลับกันไป

ถาม : สนามนี้มีสิ่งที่ประทับใจอะไรบ้างครับ
ตอบ : หน่วยบัญชาการนาวิกโยธิน มีพื้นท่ีที่สวยงาม  
กว้างขวาง และจดังานได้ดีมาก ท�าให้มนีกักีฬาท่ีมช่ืีอเสียง 
มาร่วมแข่งขันเป็นจ�านวนมาก โดยจ�านวนผู้สมัครเต็ม
ภายในไม่ก่ีวัน อีกทั้งในการจัดการแข่งขันครั้งนี้ ยังมี
การว่ายน�า้ในเวลากลางคนืของนกักฬีาไตรกฬีาระยะไกล  
(Navy Warrior Triathlon) ซึง่เป็นครัง้แรกในเอเซยี และ
เป็นสนามท่ี ๒ ของโลก โดยผมได้ร่วมแข่งขันไตรกีฬา 
ระยะมาตรฐาน ปล่อยตัวว่ายน�้า ๑,๕๐๐ เมตรช่วงบ่าย
เริ่มในเวลา ๑๕.๐๐ น. ต่อด้วยการแข่งขันปั่นจักรยาน 
๔๐ กิโลเมตร และวิ่งอีก ๑๐ กิโลเมตร ในช่วงเย็นถึงค�่า  
ท�าให้อากาศไม่ร้อนมาก และยงัได้สมัผสับรรยากาศยามเยน็
ช่วงพระอาทิตย์ตกท่ีสวยงามอกีด้วย
ถาม : อยากให้เล่าประสบการณ์ ให้กบัผู้อ่านนาวกิศาสตร์ 
เพื่อสร้างแรงบันดาลใจให้ผู ้อ ่านได้เห็นความส�าคัญ 
ของกฬีา และผลท่ีได้จากการเล่นไตรกฬีามาเป็นล�าดบัว่า 
เป็นอย่างไรบ้างครับ
ตอบ : จากการท่ีได้ลงแข่งขันไตรกีฬานาวเีฉลมิพระเกียรติ
ทีผ่่านมา พสิจูน์ได้ว่าหากเรามเีป้าหมายและมคีวามมุง่มัน่ 
ไม่ล้มเลกิ ไม่ว่าเป้าหมายนัน้จะมาจากการท่ีเราก�าหนดเอง  
หรือมีผู ้อื่นก�าหนดให้ก็ตาม เราจะสามารถท�าในสิ่งที่
ไม่เคยท�า หรือท�าในสิ่งที่คิดว่าเราไม่สามารถกระท�าได้  
แม้ว่าจะยากและหนกัแค่ไหน เราจะสามารถไปถงึเป้าหมาย 
หรอืผ่านไปได้อย่างแน่นอน 

นาวาเอก ศรายุทธ  นัทธีประทุม  
 ตำาแหน่ง : ผู้บังคับการ เรือหลวงตากสิน หมวดเรือที่ ๓ กองเรือฟริเกตที่ ๒ กองเรือยุทธการ
 ประเภทการแข่งขัน : ระยะมาตรฐาน  (Olympic Distance Triathlon) 

สัมภาษณ์ 
                                   Interview       โดย...นาวาเอก สมนึก กรอบคำา           



ถาม :  สนามที ่๕ นี ้ยงัคงลงระยะไกลเหมอืนท่ีผ่านมา 
หรือไม่ ผลเป็นอย่างไรบ้างครับ
ตอบ : แข่งขนัประเภท ไตรกีฬาระยะไกล ผลการแข่งขนั 
ได้อันดับ ๓ overall และได้รับรางวัลคะแนนรวม 
๕ สนามอันดับ ๑ overall พอใจกับเวลาการแข่งขัน 
ในสนามนี้ ๑๐ ชั่วโมง ๔ นาที สิ่งที่ได้จากสนามนี้  
คอืการทีไ่ด้ปรบัตวัก่อนการแข่งขนั เริม่การแข่งขนัเวลา 
ทีเ่รว็ขึน้ ป่ันจกัรยานตอนทีย่งัไม่สว่าง เนนิค่อนข้างเยอะ 
ท�าให้เราฝึกปรับเปลี่ยนและเตรียมพร้อมการแข่งขัน
ได้ทุกสถานการณ์
ถาม : สนามนี้มีสิ่งที่ประทับใจอะไรบ้างครับ
ตอบ : ประทับใจกับการจัดการแข่งขันที่แปลกใหม่  
ปล่อยตัว ตี ๔ ครึ่ง และประทับใจมากที่สุดกับตัวเอง  
ที่สามารถบริหารควบคุมร่างกายมาจนถึงสนาม 
สุดท้าย และได้รับรางวัลชนะเลิศคะแนนรวมสูงสุด 
กับ ผู้บัญชาการทหารเรือ ขาดไม่ได้กับการท�าหน้าที่ 
เป็นนกักฬีาของหน่วยบญัชาการนาวกิโยธนิ เป็นเกียรต ิ
สงูสดุทีไ่ด้เป็นตวัแทนและท�าหน้าท่ีได้สมบรูณ์ทีส่ดุครบั 
ถาม : จบรายการนี้ทั้ง ๕ สนาม แล้วจะมีรายการใด
ต่ออีกครับ
ตอบ : เหลืออีก ๑ รายการแข่งขัน คือ รายการ  

Ironman World Championship ในวันที่  
๑๒ ตุลาคม พ.ศ. ๒๕๖๒ ระยะว่ายน�้า ๓,๘๐๐ เมตร 
ปั่นจักรยาน ๑๘๐ กิโลเมตร และวิ่ง ๔๒ กิโลเมตร 
ที่ประเทศสหรัฐอเมริกา เป็นตัวแทนของกองทัพเรือ  
และคนไทยที่มีโอกาสเข้าร่วมแข่งขันในปีนี้ และจะ 
ท�าหน้าที่ให้ดีที่สุดเต็มความสามารถครับ  
ถาม : กว่าจะก้าวมาเป็นนักไตรกีฬาระดับโลกได ้ 
มีแนวคิดดี ๆ จากการฝึกซ้อมและมีความมุ ่งมั่น
อย่างไรบ้างครับ
ตอบ : ไตรกีฬา เป็นกีฬา ๓ ชนิด รวมเข้าด้วยกัน  
ต้องใช้เวลาฝึกซ้อมและความตั้งใจถึงจะท�าให้ส�าเร็จ 
ออกมาด ี เราปรบัไปใช้กบัชวีติประจ�าวนัได้ เป็นการพสิจูน์
ร่างกาย จิตใจ ให้อดทนต่อสภาพต่าง ๆ ท่ีเกิดขึ้น 
ในชีวิตทั้งที่ เราสามารถควบคุมได้ และควบคุม 
ไม่ได้ แต่ส�าหรับผมไตรกีฬา สอนให้ผมก้าวต่อไป 
เดินหน้าต่อไปท�าให้ดีที่สุดสิ่งไหนผิดพลาด ก็แก้ไข 
และท�าให้ดีที่สุดเท่าที่จะท�าได้ ส่ิงที่ส�าคัญต้องรู้จัก 
ปรับปรุง เปลี่ยนแปลงตัวเองให้ดีอยู่เสมอ เหมือน 
ไตรกีฬาทีเ่หนด็เหนือ่ยแค่ไหนถ้าเราสามารถพาร่างกาย 
เข้าเส้นชัยได้ ก็เหมือนพิสูจน์จิตใจเราให้เข้มแข็ง 
แข็งแกร่ง ต่อทุกสภาพการณ์

 จ่าเอก อนันต์  ดวงโสภา   
 ตำาแหน่ง : พลขับรถ หมวดขนส่ง ร้อย.บก.กรม ป.พล.นย. 
 ประเภทการแข่งขัน : ระยะไกล  (Navy Warrior Triathlon) 



คุณธิดา  สนเจริญ 
 อาชีพ : นักธุรกิจ เจ้าของบริษัท ซากิช เอ็นจิเนียริ่ง จ�ากัด 
 ประเภทการแข่งขัน : ระยะไกล  (Navy Warrior Triathlon) 

ถาม :  ท่านลงแข่งประเภทไหน และผลการแข่งขัน 
เป็นอย่างไรบ้างครับ  
ตอบ : ทั้ง ๕ สนาม ดิฉันลงไตรกีฬาระยะไกล  
(Navy Warrior Triathlon) ว่ายน�า้ ๓.๘ กโิลเมตร  
ป่ัน ๑๘๐ กโิลเมตรวิง่ ๔๒ กโิลเมตร ผลการแข่งขนั 
ในสนามที ่๕ ได้รองชนะเลศิอนัดบัที ่๔ Overall หญงิ 
ใช้เวลา ๑๓ ชั่วโมง ๑๓ นาที และผลการแข่งขัน 
ทั้ง ๕ สนาม ได้รับรางวัลชนะเลิศล�าดับที่ ๑ หญิง 
คะแนนรวมสงูสดุรวมทัง้ ๕ สนาม
ถาม : ผลท่ีผ่านมาเมื่อเทียบกับสนามที่ ๕ นี้  
เป็นอย่างไรบ้างครับ
ตอบ : ผลของสนามที่ ๕ นี้ พอใจมากค่ะ เพราะ 
เวลาดีขึ้นจากสนามท่ี ๑ และสนามที่ ๓ ค่ะ ถือว่า 
ท�าได้ดีกับการเล่นระยะไกลติดต่อกัน ๕ สนาม 
ภายใน ๑๐ เดือน เพราะถือว่าลงรายการแข่งขัน
ค่อนข้างถี่มาก และใช้ร่างกายหนักมากค่ะ แต่ก ็
ยังดูแลร่างกายตัวเองให้สมบูรณ์และฟื ้นตัวได้ดี 
และเร็ว และรู ้สึกดีใจมากที่สามารถมาเข้าร ่วม 
แข่งขันในสนามที่ ๕ ได้อีกครั้ง โดยการเอาชนะใจ 
ตวัเอง และพาตวัเองเข้าสูเ่ส้นชยัได้อย่างปลอดภยัค่ะ 
ถาม : สนามนี้มีสิ่งที่ประทับใจอะไรบ้างครับ
ตอบ : สนามที่ ๕ มีความประทับใจกับการจัดงาน 
ที่ยิ่งใหญ่อลังการและสวยงามมากค่ะ มีความ 

พร้อมเพรียงในทุก ๆ ด้านไม่ว่าจะเป็นในส่วนของ 
ภาคสนาม และพิธีการที่ยิ่งใหญ่ สมพระเกียรติค่ะ 
สนามนี้ยังมีความพิเศษ และแปลกใหม่ที่จะต้อง 
ว่ายน�้าในเวลากลางคืน เวลา ๐๔.๓๐ น. ซึ่งเป็นการ
ท้าทายมากค่ะ ท�าให้ตัวเองต้องตั้งสติให้ได้ และบอก
ตัวเองเสมอว่า “อย่าตกใจกลัว (Panic)” ท่องไว้ ๆ 
สติ คุมสโตรกเท่านั้น
ถาม : อื่น ๆ ที่อยากจะบอกเล่าให้กับผู ้อ ่าน 
นาวิกศาสตร์ครับ
ตอบ : ขอขอบพระคุณ ผู ้บัญชาการทหารเรือ  
พลเรือเอก ลือชัย รุดดิษฐ์ และหน่วยบัญชาการ 
นาวิกโยธนิ สนามที ่๕ และกองทพัเรอืทกุ ๆ  ภาคส่วน 
ที่ได้จัดการแข่งขันไตรกีฬานาวี เฉลิมพระเกียรติ
เดอะซีรี่ย ์ทั้ง ๕ สนามขึ้นในปีนี้ รู ้สึกมีความสุข
และประทับใจมาก ๆ ค่ะ และหวังเป็นอย่างยิ่งว่า  
ทางกองทัพเรือจะได้จัดกิจกรรมที่ดีอย่างนี้ขึ้นอีก 
ในปีหน้า และจัดต่อเนื่องในปีต่อ ๆ ไปอีกค่ะ และ 
อยากจะเชญิชวนให้ทกุท่านทีย่งัไม่ได้เริม่ออกก�าลงักาย 
ให้มาออกก�าลังกายเพื่อสุขภาพด้วยกัน โดยการว่ิง 
หรือเล่นไตรกีฬาก็ได้ค่ะ เพราะการออกก�าลังกายคือ 
“ยาวเิศษ” จรงิ ๆ  ค่ะ ซ่ึงท�าให้เราแขง็แรงทัง้ทางด้าน
ร่างกายและจติใจ



นาวาเอก สมนึก กรอบคำา 
 ประเภทการแข่งขัน : ระยะสั้น  (Sprint Distance Triathlon) 

 ผมได้น�าทีมงานลงสนามถ่ายรูปบุคคลส�าคัญ  
สมาชิกนาวิกศาสตร์ และบรรยากาศของการแข่งขัน 
ไตรกีฬา ฯ ที่ผ่านมาทั้ง ๔ สนาม สัตหีบ (ดงตาล) 
เชียงราย (เชียงแสน) สงขลา (หาดชลาทัศน์) และ 
ภูเก็ต (สะพานสารสิน) กับการได้สัมผัสถึงบรรยากาศ 
การแข่งขนั  ความสขุสนกุสนาน และมติรไมตรทีีม่ต่ีอกนั 
ของผู้มีส่วนร่วมทั้งจากผู้จัดการแข่งขัน นักกีฬา ทหาร 
พลเรือน ทกุสาขาอาชพี รวมไปถงึหน่วยงานและประชาชน 
ในพ้ืนทีต่่าง ๆ  ทีใ่ห้การสนบัสนุนและต้อนรบัไตรกฬีานาว ี
เฉลิมพระเกียรติ ฯ เป็นอย่างดีอย่างอบอุ่นมาตลอด
จนมาถึงสนามสุดท้ายด้วยความตั้งใจ เริ่มแรกที่จะต้อง 
ลงแข่งขันไตรกีฬาให้จงได้ ประกอบกับทีมถ่ายรูปที่มี
ประสบการณ์บ้างแล้ว ผมจงึได้ตดัสนิใจลงร่วมการแข่งขัน 
ไตรกีฬาสนามที ่๕ (เตยงาม) ในระยะสัน้ อยากมส่ีวนร่วม 
และเป็นส่วนหน่ึงของกิจกรรมที่ยิ่งใหญ่ของกองทัพเรือ 
ในคร้ังน้ี เพื่อเอาชนะความท้าทายของไตรกีฬา เพื่อ 
ทดสอบขีดก�าลังกายและใจของตนเอง โดยมิได้ตั้งหวัง 
ถึงผลการแข่งขันที่ดีเด่นหรือรางวัลชนะเลิศแต่อย่างใด 
เริ่มด ้วยการฝึกวิ่งให ้ครบระยะทาง ๕ กิโลเมตร 
วันหยุดฝึกว่ายน�้าทะเล ๗๕๐ เมตรและปั่นจักรยาน  
๒๐ กิโลเมตร จนถึงวันแข่งขัน ผมได้ลงสนามจนครบ 
ระยะในเวลาที่น่าพอใจ (๑ ชั่วโมง ๕๕ นาที ๑๔ วินาที)  
และได้รบัชยัชนะทีย่ิง่ใหญ่ คอื ชนะใจตนเองทีห่มัน่ฝึกซ้อม 
และผ่านการแข่งขันไตรกีฬาได้โดยที่ร่างกายไม่บอบช�้า
ผมสัมผัสได้ถึงความรู้สึกของนักกีฬาที่มีต่อไตรกีฬาได ้

อย่างแท้จรงิ สมัผสัได้ถงึมติรภาพทีด่งีามของเพ่ือนนกักฬีา 
ในสนามแข่ง การดแูลเอาใจใส่จากผูจั้ดการแข่งขัน การต้อนรับ 
อย่างอบอุ่นจากผู้ชมตลอดเส้นทางการแข่งขันซึ่งได้  
เป็นทีป่ระจกัษ์กบัทกุท่านแล้วว่าสนามสดุท้ายท่ีหาดเตยงาม 
ได้ปิดฉากไปอย่างสมเกียรติและภาคภูมิใจของ พวกเรา
เหล่าทหารเรืออย่างที่สุด
      ท้ายสุดนี้ผมขอขอบคุณทุกท่านที่ได ้กรุณา 
ถ่ายทอดเรื่องราวของไตรกีฬาผ่านบทสัมภาษณ์ข้างต้น 
และขอขอบพระคุณ พลเรือเอก ลือชัย รุดดิษฐ ์  
ผู้บัญชาการทหารเรือ เป็นอย่างสูง ที่กรุณาด�าริให้จัด 
การแข่งขันไตรกฬีานาวีเฉลมิพระเกยีรติ เทิดไทองค์ราชัน 
ของกองทัพเรือขึ้น

ทีมงานถ่ายภาพนาวิกศาสตร์
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การฌาปนกิจ
สงเคราะห์แห่งราชนาวี
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นาวิกศาสตร์ ในนามของกองทัพเรือขอแสดงความอาลัยในมรณกรรมของสมาชิกที่กล่าวนามเป็นอย่างยิ่ง
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